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I.- Motivacion y necesidad de Evaluacion
Ambiental Estratégica Ordinaria de Planes y
Programas

Objeto del plan objeto de evaluacion ambiental

El Plan objeto de evaluacion ambiental corresponde al Estudio
informativo de la Linea de Metro hasta el Hospital Universitario de
Son Espases.

Un estudio informativo corresponde a una fase de planificacion
(plan) de un proyecto ferroviario, en la cual se selecciona el area de
reserva ferroviaria en la cual se desarrollard el proyecto que se
redacte en el futuro de creacion de una linea ferroviaria.

Un Estudio Informativo de un proyecto ferroviario requiere de
evaluacion estratégica ordinaria, la cual se realiza en varias fases.
En la primera fase se realizan consultas a las administraciones sobre
el alcance de la evaluacidon. En la segunda fase de evaluacion
ambiental, donde nos encontramos, se desarrolla el estudio
ambiental estratégico, que sera el instrumento mediante el cual se
realizaran consultas a las administraciones afectadas y al publico en
general.

Dado que la Planificacién se realiza por fases y se van tomando
decisiones incrementales, en cada fase del binomio Planificacion /
evaluacion ambiental deben evaluarse los efectos del proyecto
planificado en base a las cuestiones que debe decidir cada fase. En
el caso del estudio informativo, corresponde definir y decidir el
pasillo por donde discurrird el ferrocarril subterrdaneo (metro),
teniendo en cuenta los efectos que cada trazado puede tener sobre
el medio ambiente, donde las cuestiones técnicas del proyecto se
definen en fase de redaccion del proyecto, que también se somete a
evaluacion ambiental.

w Conselleria d’'Habitatge,
Ih} Territori i Mobilitat
Serveis Ferroviaris de Mallorce

avesa

Objeto del presente documento

El presente Estudio Ambiental Estratégico se desarrolla para
acompafar la tramitacion ambiental de un estudio informativo de
un proyecto ferroviario.

El objeto del presente Estudio Ambiental Estratégico es,
continuando el procedimiento de evaluacion ambiental, realizar la
prevision y evaluacidon de los impactos generados sobre el medio
ambiente para seleccionar la mejor alternativa, segun el alcance de
esta fase de planificacién, de las actuaciones derivadas de la
definicion de la franja de reserva.

El documento es uno de los documentos ambientales que se
redactan durante la tramitacién ambiental del plan, traténdose del
documento que se realiza una evaluacidn detallada y se utiliza en la
fase de consulta a administraciones y personas interesadas:

e Documento inicial estratégico.

e Estudio Ambiental Estratégico.

e Memoria Ambiental Estratégica.



Motivacion y necesidad de Evaluacion Estratégica ordinaria

Un estudio informativo de un trazado ferroviario corresponde,
segun la clasificacién de la legislacion de evaluacién, a un plan
sujeto a evaluacion, ya que requieren de evaluacion ambiental
estratégica ordinaria los planes de transporte que establezcan el
marco para la futura autorizacion de proyectos sometidos a
evaluacion.

La legislacion vigente de procedimientos de evaluacién de
impacto ambiental, ley de les Illes Balears Decreto Legislativo
1/2020/baleares, de 28 de agosto, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de evaluacion ambiental de las Illes Balears en
su articulo 9 y la ley estatal Ley 21/ 2013 de evaluacion de
ambiental, en su articulo 6, prevén ambas dos itinerarios de
evaluacion en funcién de la magnitud de cada plan o programa:
evaluacion ambiental estratégica ordinaria y evaluacion ambiental
estratégica simplificada.

Ley 21/2013, de evaluacidn ambiental (ley estatal)
Disposicién adicional cuarta Relacion de la evaluacion ambiental con otras normas
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TRLEA Illes Balears: Decreto legislativo 1/2020, de 28 de agosto, por el
cual se aprueba el texto refundido de la Ley de evaluacion ambiental de las
Islas Baleares.

12.1. Seran objeto de una evaluacion ambiental estratégica ordinaria los
planes y programas, asi como sus revisiones, que se adopten o aprueben
por una administracion publica, cuya elaboracién y aprobacion se exija por
una disposiciéon legal o reglamentaria o por acuerdo del Consejo de
Ministros, del Consejo de Gobierno o del Pleno de un consejo insular,
cuando:

a) Establezcan el marco para la futura autorizacion de proyectos
legalmente sometidos a evaluacion de impacto ambiental y se
refieran a la agricultura, ganaderia, silvicultura, acuicultura, pesca,
energia, mineria, industria, transporte, gestion de residuos, gestion
de recursos hidricos, ocupacion del dominio publico maritimo-
terrestre, utilizacion del medio marino, telecomunicaciones, turismo,
ordenacioén del territorio urbano y rural, o del uso del suelo, incluida
la delimitacién de usos portuarios o aeroportuarios; o bien .

b) Requieran una evaluacion por afectar espacios de Red Natura 2000
en los términos previstos en la legislacion sobre patrimonio natural y
biodiversidad.

c) Los que requieran una evaluacion ambiental estratégica simplificada,
cuando se produzca alguno de los siguientes supuestos:

i. Cuando asi lo decida, caso por caso, el érgano ambiental en
el informe ambiental estratégico de acuerdo con los criterios
del anexo IV de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacién ambiental.

ii. Cuando asi lo determine el érgano ambiental, a solicitud del
promotor.

Principio de no duplicidad de evaluaciones

Disposicién adicional quinta. Concurrencia y jerarquia de planes o programas

2.- Cuando los planes y programas se estructuren en distintos ambitos jerarquicos de
decision de una misma Administracion publica, la evaluacion ambiental en cada uno de
ellos debera realizarse teniendo en cuenta la fase del proceso de decisién en la que se
encuentra el plan o programa, para evitar la duplicidad de evaluaciones.

Para aquellos planes, programas o proyectos para los que existe obligacion de efectuar una
evaluacién ambiental en virtud de esta ley y en virtud de otras normas, las Administraciones
publicas competentes estableceran procedimientos coordinados o conjuntos con el objeto de
evitar la duplicacion de las evaluaciones.




12.2. También seran objeto de una evaluacion ambiental estratégica
ordinaria las modificaciones de los planes y programas incluidos en las
letras a) y b) del apartado 1 de este articulo cuando, por si mismas,
impliquen:

a) Establecer un marco nuevo para la autorizaciéon futura de proyectos
legalmente sometidos a la evaluacion de impacto ambiental en las
materias incluidas en el apartado 1.a) anterior.

b) Se entendera que las modificaciones conllevan un nuevo marco para
la autorizacién futura de proyectos legalmente sometidos a
evaluacion ambiental cuando su aprobacion genere la posibilidad de
ejecutar algun proyecto nuevo sometido a evaluacion ambiental, o
aumente las dimensiones o el impacto eventual de proyectos
sometidos a evaluacion ambiental ya permitidos en el plan o
programa que se modifica.

¢) Requerir una evaluacion porque afectan espacios Red Natura 2000 en
los términos previstos en la legislacion del patrimonio natural y de la
biodiversidad.

Dado que los proyectos ferroviarios estan sujetos a evaluacién de
impacto, el estudio informativo de la prolongacién de la linea objeto
de estudio estd sujeto a evaluacién de impacto de planes o
programas:

TRLEA Illes Balears Decreto legislativo 1/2020, de 28 de agosto, por el cual

se aprueba el texto refundido de la Ley de evaluacién ambiental de las Islas
Baleares.

ANEXO 1. Proyectos sometidos a Evaluacion de Impacto Ambiental
Ordinaria
Grupo 7. Proyectos de infraestructuras

2. Construccién de lineas de ferrocarril, tranvias, metros

aéreos o subterraneos, lineas suspendidas o similares.
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El Texto refundido de la Ley de Evaluacion ambiental de Baleares
[vigente] prevé en su articulo 17.1 que la evaluacién ambiental
estratégica ordinaria, la evaluacién ambiental estratégica
simplificada, la modificacion de la declaracion ambiental estratégica
y la presentacién de la documentacion para estos tramites, se
llevaran a cabo de conformidad con el procedimiento y los plazos
gue prevé la normativa basica estatal de evaluacién ambiental [Ley
21/2013] y las particularidades que prevé esta ley.

Las fases e items de la evaluacion ambiental ordinaria son, de
acuerdo con el articulo 17 de la ley estatal Ley 21/2013 de 9 de
diciembre, de evaluacion ambiental (Revision vigente):

e Solicitud de inicio y consultas previas y determinacion del
alcance del estudio ambiental estratégico.

Documento inicial estratégico.

e Exposicion publica y consultas a personas y administraciones
interesadas.

Estudio Ambiental Estratégico.

e Adaptacién del plan y del estudio ambiental estratégico, en su
caso, a los resultados de las consultas.

e Analisis del expediente, evaluacion y Declaracion ambiental
estratégica.



I1.- Marco conceptual y legal de la planificacion y
desarrollo de los proyectos ferroviarios

La competencia de regulacién de la movilidad
de la poblacion en la Comunidad Auténoma
deriva de las competencias que tiene en materia
de ordenacién del territorio y en materia de
transportes terrestres que transcurren
integramente en el ambito de una comunidad
auténoma.

El metro es un tipo de ferrocarril
metropolitano destinado al transporte de
personas que circula independientemente de
otros sistemas de transporte, y que puede ser
en superficie, subterraneo o mixto.

La regulacién del sistema ferroviario en la
CAIB se encuentra desarrollada en la ley de les
Illes Balears Ley 4/2014, de 20 de junio, de
transportes terrestres y movilidad sostenible de
las Islas Baleares. [Revision vigente desde 10 de
Marzo de 2023].

Segun el articulo 121 de la Ley 4/2014, para
establecer nuevas lineas, la direccion general
competente en materia de movilidad vy
transportes debe redactar un estudio informativo
y después un proyecto basico y/o constructivo.
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Territori i Mobilitat
Serveis Ferroviaris de Mallorce

DY

avesa

Ley de Transportes
'

PDS Mobilitat

Ley 4/2014, de 20 de junio, de transportes terrestres y
movilidad sostenible de las Illes Balears

Establece los instrumentos de planificacion de la movilidad,
mediante un Plan Director Sectorial de la Movilidad.

Para los nuevos proyectos ferroviarios, la ley prevé la fase de
planificacién previa relativa a los Estudios Informativos vy
desarrollo posterior de los proyectos técnicos.

Decreto Illes Balears Decreto 35/2019, de 10 de mayo, de
aprobacién del Plan Director Sectorial de Movilidad de las

Islas Baleares.

Su caracter corresponde a un Plan Director Sectorial de
. acuerdo con la ley de les Illes Balears Ley 14/2000, de 21 de

i diciembre de ordenacidn territorial.
! El PDS establece un programa de ampliacion de la red :

. ferroviaria existente.

1.4.2. Ampliar la red ferroviaria existente y metropolitana
Fase I: 2019-2022

Espases i Parc Bit

El estudio informativo consiste en la descripcion en lineas :
. generales del trazado ferroviario, a efectos de que pueda :
i servir de base en el expediente de informacion publica que :

i se inicia en su caso.
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Estudio informativo
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Po Proyectos técnicos,
. 2 basico o constructivo
-y

El estudio informativo debe incluir la selecciéon del trazado

mas favorable.

Definen las caracteristicas técnicas especificas del proyecto, !
i de acuerdo con las normativas vigentes en el dmbito de la
franja definida por el estudio informativo

Evaluacion ambiental.
Declaracion ambiental
estratégica
BOIB 25 mayo 2019

Descarga DAE

Ampliacié i integracio urbana de la linia de M1 fins a Son

Evaluacion del estudio 0
informativo. Evaluaciéon de :
los aspectos especificos
imputables al plan Estudio :
Informativo, teniendo en :
cuenta la evaluacion del
PDS

........................................

Evaluacién del proyecto
ferroviario, teniendo en
cuenta la evaluacion del
PDS y del Estudio
Informativo



https://www.caib.es/eboibfront/pdf/ca/2019/70/1034744

Alcance de los estudios informativos de proyectos
ferroviarios

El alcance de los estudios informativos se encuentra definido por
el articulo 121 de la Ley 4/2014, de 20 de junio, de transportes
terrestres y movilidad sostenible de las Illes Balears.

e El analisis y la definicién, en aspectos tanto geograficos como
funcionales y de explotacidn, de las opciones de una actuacion
determinada.

e La selecciéon de la alternativa mas recomendable como
solucion propuesta, mediante un analisis multicriterio.

e El estudio informativo deberd incluir el estudio de impacto
ambiental [evaluacién ambiental estratégica, Estudio
Ambiental Estratégico] de las opciones planteadas y constituye
el documento basico a efectos de la correspondiente
evaluacion ambiental prevista en la legislacién ambiental.
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Ley 4/2014, de 20 de junio, de transportes terrestres y movilidad sostenible de
las Illes Balears

Articulo 120 Planificacion de los servicios ferroviarios

1.

Los servicios de transporte ferroviario, de acuerdo con los objetivos de
movilidad sostenible y en el marco de las directrices establecidas por el
planeamiento territorial, deberan planificarse mediante el Plan director
sectorial de movilidad de las Illes Balears, que tiene caracter de plan
territorial sectorial.

s

Seccion 2. Establecimiento de nuevos servicios

Articulo 121 Aprobacion del proyecto

1.

Para establecer nuevas lineas ferroviarias de transporte publico es
necesario que la direccion general competente, de oficio o a instancia de
parte interesada, apruebe un estudio informativo. E/ estudio informativo
comprendera el andlisis y la definicion, en aspectos tanto geograficos
como funcionales y de explotacidon, de las opciones de una actuacion
determinada y, si procede, de la seleccién de la alternativa mas
recomendable como solucién propuesta, mediante un andlisis
multicriterio. En su caso, el estudio informativo debera incluir el estudio
de impacto ambiental de las opciones planteadas y constituye el
documento bdasico a efectos de la correspondiente evaluacién ambiental
prevista en la legislacion ambiental

Corresponde a la consejeria competente en materia de movilidad y
transportes, previa elevacion de la direccion general competente en
materia de movilidad y transportes, la aprobacién de los proyectos
basicos y de construcciéon de las infraestructuras ferroviarias. Sin
embargo, las empresas ferroviarias pueden aprobar y ejecutar proyectos
ligados exclusivamente a aspectos de conservacion y explotacion que no
supongan ampliacion de la infraestructura ni necesidades de ocupacion
de terrenos no adscritos al dominio publico ferroviario.

Se entiende por proyecto de construccion el que establece el desarrollo
completo de la solucién adoptada en relacion con la necesidad de una
determinada infraestructura ferroviaria, con el detalle necesario para
hacer factible su construccion y posterior explotacion. El proyecto basico
es la parte del proyecto de construccion que contiene los aspectos
geométricos de este, asi como la definicidn concreta de los bienes y
derechos afectados.




III.- Plan Director Sectorial de movilidad de les
Illes Balears y proyecto ampliacion de la red
ferroviaria

Introduccion y lineas estratégicas

El Plan Director Sectorial de Movilidad fue aprobado mediante el
Decreto 35/2019, de 10 de mayo, de aprobacién del Plan Director
Sectorial de Movilidad de las Islas Baleares (Descargar PDS BOIB).

El PDS de Movilidad incluye la previsién de extensién de la linea
M1 hasta Son Espases.

Ficha resumen de
las medidas del

PDS, con lineas
estratégicas
agrupadas

Corredor

I

| 1.4.2. Ampliar la

Resum
OETVEIS T l,UVIdII ue wvidioy Lo

El calendari previst per I'execucié dela ampliacié de la xarxa ferroviaria s’estructura en dues fases,
estant condicionada la segona a I'adequat seguiment dels indicadors prevists a aquest pla, i al
compliment de les expectatives de transvasament modal.

* FaseI2019 - 2022:

o Corredor de Migjorn: Fase I: Palma - Aeroport - Llucmajor
o Ampliacié i integracié urbana de la linia de M1 fins a Son Espases i Parc Bit
o Tramvia de la Badia de Palma: Tram I i III: Palma - Aeroport - S’Arenal

e Fase II 2023 - 2026:

o Corredor de Migjorn: Fase II Llucmajor - Campos
o Corredor Sa Pobla - Alcudia
o Corredor Manacor - Arta

Participacio en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Indicador

Millora de |'accessibilitat territorial en
1. Garantir I'accessibilitat al territori a transport public

través del Transport Public

Millora de I'accessibilitat social en transport

public Mitja

Augment de la mobilitat en transport public
dels residents (d'un 8% a un 13%)

Baix

6. Canviar la distribucié modal a favor dels
modes no motoritzats i col-lectius

Disminuci6 Us dels vehicles de lloguer entre
els turistes (d'un 33% a un 25%)

Disminuci6 d'un 20% de la diferéncia de temps
en transport public i en vehicle privat

7. Flexibilitzar el Transport Public i donar
rigidesa a I'oferta de transport privat

Responsable economic

Govern Balear i Estat

Calendari i cost

El cost d'inversié s'ha calculat a partir dels estudis informatius corresponents i les actualitzacions
portades a terme per la SFM. Pel que fa als plans de Mobilitat Alctidia, Cap d’Arta i Migjorn i projectes
| actuacions derivades es determina una inversié de 30,2 M€. Es considera un cost de 100.000 € per
cadascu dels Plans, 300.000 per a projectes a cadascu dels ambits i un minim de 10 M€ en actuacions
a cada comarca durant el periode de vigéncia del Pla Director.

Demanda Potencial any

(*)

Cost Dades territorials

Inversio

(M€) Places

Poblacié e
turis-tiques

6% capt 25% capt

31,65 0,64 2,11 15.000 1.170.000 2.250.000



https://www.caib.es/govern/rest/arxiu/3769206
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https://www.caib.es/sites/oie/f/363389

Evaluacion ambiental del PDS de Movilidad

La ley estatal Ley 21/2013 de evaluacion ambiental establece, en
las disposiciones adicionales cuarta y quinta, el principio de no
duplicidad de evaluaciones.

La Disposicién adicional quinta hace referencia especifica a los
ambitos jerarquicos de decision, donde la evaluacién de cada fase
debe tener en cuenta la fase del proceso de decisidon en la que se
encuentra el plan o programa, para evitar la duplicidad de
evaluaciones.

En este caso, tal y como se ha sefialado, la planificacion
ferroviaria se realiza mediante el PDS de Movilidad y mediante el
estudio informativo que determina y concreta el trazado de la
infraestructura.

El PDS de Movilidad vigente obtuvo declaracion ambiental
estratégica el 11 de abril de 2019 (BOIB 25 mayo 2019).

https://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2019/70/1034743

A efectos de evaluacion ambiental, el PDS de Movilidad fue
considerado como continuacion del Plan Director Sectorial de
Transportes de las Illes Balears, aprobado en 2006 con un periodo
temporal de aplicaciéon de 8 anos (2005-2012).

NU|| € lleria d’Habitatge,
W T vomit = sR QYESQ

Serveis Ferroviaris de Mallorce

El PDS de Transportes fue evaluado ambientalmente en la
Comisién Permanente de 27/9/2005 (exp. 2160/2005), que acordd
emitir informe favorable con una serie de condiciones, algunas de
las cuales son recogidas en la Declaracion Ambiental estratégica de
2019:

Por todo lo anterior, se formula la declaraciéon ambiental estratégica favorable
respecto al Plan Director Sectorial de Movilidad de las Islas Baleares con las
siguientes condiciones:

wf e

3.Se tendran que cumplir los condicionantes del acuerdo de la Comision
Permanente de la CBMA del 27 de septiembre de 2005 en todo lo que sea de
aplicacion en el presente Plan; especialmente lo referente a las nuevas redes
ferroviarias y tranviarias:

-Se han de aprovechar las redes de ferrocarril en desuso y las antiguas
estaciones; en caso de que no se opte por esta alternativa se deben justificar
los motivos.

-Hay que tener en cuenta la contaminacion aclstica, especialmente cuando
se atraviesen zonas urbanas, proponiendo medidas correctoras en su caso.

-Posible afeccion a espacios naturales protegidos y en sitios de la red
ecoldgica europea «Natura 2000».

Se recuerda que, dada la falta de detalle de trazados e infraestructuras, si en
un futuro se debe planificar o proyectar alguna infraestructura, se debera
tramitar la correspondiente Evaluacion Ambiental Estratégica si se trata de
un plan o programa (planes de detalle, de desarrollo, estudios informativos),
o de impacto si se trata de un proyecto. Los estudios ambientales
(estratégicos o de impacto) deberan incluir un estudio de alternativas de
varios aspectos, especialmente en cuanto a ubicacién, trazado, tecnologia,
materiales, etc., justificando desde el punto de vista ambiental la alternativa
elegida.



https://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2019/70/1034743
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Seccién lll. Otras disposiciones y actos administrativos

ADMINISTBACIC)N DE LA COMUNIDAD AUTONOMA
CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE, AGRICULTURAY PESCA

Acuerdo del Pleno de la Comision de Medio Ambiente de las Islas Baleares sobre el Plan Director
Sectorial de Movilidad de las Islas Baleares (203E/2017)

4962

En relacion con el asunto de referencia, y de acuerdo con lo establecido en el articulo 25.3 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental, se publica el Acuerdo del Pleno de la CMAIB, en sesion de 11 de abril de 2019,

DECLARACION AMBIENTAL ESTRATEGICA

El art. 6 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental establece los planes o programas que son objeto de una Evaluacion
Ambiental Estratégica (EAE) ordinaria.

1.Antecedentes

El presente Plan constituye una continuacion del Plan Director Sectorial de Transportes de las Islas Baleares, aprobado en 2006 con un
periodo temporal de aplicacion de 8 afios (2005 a 2012), el cual se ha ejecutado parcialmente; la crisis econdomica hizo que muchas de las
infraestructuras previstas, bien por falta de demanda o por escasa disponibilidad de recursos econémicos por parte de las administraciones
competentes, no se llevaran a cabo.

El PDS de Transportes fue evaluado ambientalmente en la Comision Permanente de 27/09/2005 (exp. 2160/2005), que acordd informar
favorablemente con una serie de condiciones.

2. Objeto del plan

El Plan Director Sectorial de Movilidad de las Islas Baleares (PDSMIB) es un instrumento de planificacion, ordenacion y regulacion de la
movilidad y el transporte y le corresponde la ordenacion de todo lo relativo a la movilidad, tanto en el ambito urbano como interurbano, con
el objetivo de mejorar la calidad de vida de los residentes y los visitantes de la isla, siempre respetando el medio natural y teniendo en cuenta
criterios de sostenibilidad.

Se trata basicamente de un documento estratégico que define orientaciones y criterios de intervencion pero que no concreta el detalle de las
actuaciones a ejecutar; no se trata de un plan de infraestructuras, y todas las infraestructuras que en ¢l se prevén se analizan a nivel de
corredores, sin determinar de forma clara los trazados ni las posibles alternativas; cada proyecto nuevo previsto deberd tener su
correspondiente Estudio de Impacto Ambiental adecuado a sus caracteristicas.

A diferencia de los antiguos planes de trafico o circulacion, el presente Plan hace referencia al conjunto de modos de desplazarse (a pie,
transporte colectivo, bicicleta y vehiculos motorizados privados) tanto de personas como de mercancias; ademas, incorpora los procesos
vinculados a la sostenibilidad.

Se han definido 8 objetivos:

- 4 finalistas, orientados a minimizar los impactos negativos de la movilidad sobre la calidad de vida de los ciudadanos:
+ Garantizar la accesibilidad al territorio a través del transporte piblico, especialmente a los colectivos vulnerables.
+ Reducir la contaminacion generada por la movilidad.
+ Reducir la siniestralidad.
+ Minimizar el consumo energético.
-4 operativos, que orientan la accion y establecen los cambios que deben producirse para alcanzar el modelo de sistema de
movilidad:
+ Minimizar la distancia media de los desplazamientos.
+ Cambiar la distribucion modal a favor de los modos no motorizados y colectivos.
+ Flexibilizar el transporte publico y dar rigidez a la oferta de transporte privado.
+ Optimizar la conexion entre islas.
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Establecidos los objetivos, se eligen las lineas estratégicas mediante las cuales se puede llegar a su consecucion: se han definido 8 lineas
estratégicas donde se agrupan cerca de 40 medidas.

A continuacion se enumeran las lineas estratégicas y las medidas propuestas (en la Memoria del Plan se definen con detalle cada una de las
medidas para cada isla: definicion, agentes implicados, coste estimado, calendario de implantacion, indicadores de seguimiento y la
participacion de la medida en el logro de los objetivos del Plan):

1.Aumento y mejora de la oferta de transporte publico interurbano:

1.1. Nueva red de transporte publico interurbano por carretera
1.2. Nuevo sistema tarifario
1.3. Nuevo marco regulador para compatibilizar el transporte escolar con el transporte regular de viajeros
1.4. Mejorar y ampliar la infraestructura del transporte publico:
1.4.1. Mejorar red ferroviaria existente: finalizacion electrificacion lineas, supresion pasos a nivel, aparcamientos
disuasorios (estaciones Es Caiills, Poligono Marratxi y Pont d’Inca), nuevo apeadero en el Hospital de Inca, etc.
1.4.2. Ampliar red ferroviaria existente:
-Corredor Alcudia: ampliacion de Sa Pobla a Alcudia
-Corredor Arta: ampliacion Manacor-Arta-Cala Rajada
-Corredor Migjorn: nueva linea Palma-aeropuerto-Llucmajor; la prolongacion hasta Santanyi y Manacor por
Felanitx esta fuera del tiempo de vigencia de este Plan.
-Linea metro Palma-UIB que llegue hasta el Hospital Son Espases y Parc BIT

Primera fase periodo vigencia del Plan (2019-2022):
Red ferroviaria:
Red de transporte publico urbano e interurbano en el area metropolitana de Palma:
Segunda fase periodo vigencia del Plan (2022-2026):
-Tranvia Bahia de Palma:
Fase I:

-Tramo I: conexion centro de Palma (Plaza de Espaifia) con el aeropuerto, pasando por el Poligono de Levante, El Molinar, Es Coll
d'en Rabassa y Can Pastilla.

- Tramo II: extension por las Avenidas de Palma, prolongandose desde la Plaza de Espaiia.

- Tramo III: extension dentro el Sudeste, desde el niicleo de Can Pastilla hasta s'Arenal, dejando a un lado el ramal de conexion con
el aeropuerto.

Fase II (Trambadia): extension hacia el Sur-Oeste de Palma, hasta alcanzar Santa Ponga, pasando por Cala Mayor, Illetes, Portals,
Palmanova, Magaluf'y Son Ferrer.

Por razones de vigencia y de necesidad de implantacion del cambio modal de movilidad del 4rea metropolitana de Palma, este Plan solo
contempla la ejecucion de los Tramos I y I1I de la Fase I.

1.4.3. Crear vias reservadas para el transporte publico y vehiculos de alta ocupacion (VAO) en las zonas con congestion
1.5. Estructurar un sistema de financiacion de la movilidad que permita asegurar los recursos necesarios al transporte publico
2. Disuasion del uso del coche y potenciacion de los modos sostenibles a los nucleos urbanos y metropolitanos:

2.1. Realizar y aplicar PMUS a los municipios de mas de 20.000 habitantes: se pretende integrar y coordinar todas las medidas e
incentivos para disuadir la utilizacion del coche en viajes que se pueden hacer en otro modo de transporte o caminando. En esta
medida se propone disponer de una linea de subvencion para la implantacion de las medidas incluidas en los PMUS.

2.2. Realizar y aplicar estudios de movilidad en municipios pequefios

2.3. Realizar y aplicar Planes de Movilidad en Centros Generadores de Movilidad (poligonos Industriales, centros hospitalarios y
UIB)

2.4. Realizar y aplicar Planes Metropolitanos en Palma, Ibiza y Mahon y un Plan comarcal en Levante con el objeto de coser las
redes viarias, de transporte piblico, ciclistas y peatonales de los diferentes municipios en base a una mirada integral del sistema de
movilidad.
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2.5. Incorporar criterios de sostenibilidad en los Planes Directores Territoriales y los Planes Generales de Ordenacion Urbana.

2.6. Desarrollar una red ciclista interurbana: realizacion y ejecucion de los Planes Insulares de Movilidad Ciclista.

2.7. Realizar y aplicar un Plan de Aparcamiento de Intercambio; la puesta en servicio de aparcamientos de disuasion facilitara el
acceso a los nucleos urbanos; los criterios de ubicacion e indicaciones para su explotacion se estableceran en el Plan Director de
Aparcamientos de Disuasion que el presente Plan propone realizar.

2.8. Fomentar la caminabilidad en los niicleos urbanos.

3. Optimizacion de la movilidad turistica:

3.1. Realizacion y aplicacion de Planes de Movilidad en Espacios Turisticos

3.2. Regular la movilidad de los vehiculos de alquiler

3.3. Realizar y aplicar un Plan de Servicios Discrecionales

3.4. Plan de Movilidad del Servicio de Taxi

3.5. Realizar y aplicar un Plan de Servicios de Costa en Mahon, Ibiza y Bahia de Palma en verano

4. Optimizacion de la distribucion de mercancias:

4.1.Realizar y aplicar el Plan de Centros Logisticos con el fin de que cada una de las islas disponga de un Centro Logistico proximo
a los puertos como centro de ruptura de carga, evitando asi la circulacion de trailers por las islas.

4.2. Regular la circulacion de los vehiculos de mercancias en las islas

4.3. Optimizar la distribucion urbana de mercancias en los niicleos urbanos

5. Seguimiento del sistema de movilidad: se plantea la construccion de una plataforma web que afada informacion sobre las posibilidades de
desplazamiento en los diferentes modos de transporte y la implantacion de medidas de gestién de trafico con el fin de optimizar las
infraestructuras.

5.1. Crear un centro de Gestion e Informacion de la Movilidad multimodal y multiadministracion

5.2. Coordinar y desarrollar los Sistemas Inteligentes de Transporte (SIT)

5.3. Crear la tabla de movilidad urbana para el intercambio de informacion, promover la investigacion y la innovacion
5.4. Crear un Observatorio de la Movilidad

5.5. Realizar campanas de informacion y promocion de la movilidad sostenible

6. Potenciacion de energias sostenibles en el transporte; la disminucion de la contaminacion generada por los vehiculos se puede conseguir:
disminuyendo la utilizacién del coche, utilizacién mas eficiente de los vehiculos y uso de combustibles menos contaminantes.

6.1. Promover la implantacion de puntos de recarga de gas y potenciar la transformacion dels vehiculos de gas
6.2. Ampliar la red de puntos de recarga y de electrolineras

6.3. Regular la limitacion de la circulacion de vehiculos contaminantes

6.4. Incorporar vehiculos eléctricos en las administraciones publicas

6.5. Fomentar la adquisicion de bicicletas eléctricas

7. Mejora de la seguridad vial, impulsando medidas destinadas a incrementar la seguridad vial mediante politicas de pacificacion del trafico
y sensibilizacion de la poblacion.

7.1. Regular la maxima velocidad de circulacion

7.2. Incrementar el control de la maxima velocidad de circulacion

7.3. Fomentar los procesos de caminos escolares seguros

7.4. Introducir en el curriculo escolar materias sobre la movilidad sostenible

7.5. Redactar Planes de actuacion sobre los tramos de concentracion de accidentes
7.6. Implantar elementos de seguridad en las vias principales

8. Mejora de la movilidad interinsular, acercando las diferentes islas, tanto desde un punto de vista funcional (crear conexion directa
Menorca-Ibiza, establecer servicios exprés Alcudia-Palma coordinados con los barcos de Menorca, etc.) como tarifario (utilizando titulos de
transporte en todas las islas).

8.1. Mejorar las conexiones aéreas interinsulares

8.2. Implantar una integracion tarifaria y funcional en todas las islas
8.3. Coordinacion de los medios de transporte para las conexiones interinsulares

22
%34 Objetivos ambientales ligados a los objetivos estratégicos del Plan
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La sostenibilidad no se refleja exclusivamente en la calidad de vida local sino que se extiende a los grandes retos de caracter global o
planetario; asi se distingue:

-Sostenibilidad local: atiende consecuencias directas, inmediatas y locales de la movilidad, como el ruido, la contaminacion
atmosférica o la impermeabilizacion del suelo.

-Sostenibilidad global: se preocupa por las repercusiones de nuestros desplazamientos en otros lugares porque se obtienen recursos o
bien porque reciben los residuos o las emisiones que posibilitan el movimiento aqui, como es el caso de la emisién de gases de
efecto invernadero, la reduccion de las reservas energéticas o la disminucion de la biodiversidad.

-Sostenibilidad social y econdmica: enlaza con las perturbaciones sociales causadas por la movilidad en términos de salud,
convivencialidad, perturbacion del espacio publico, autonomia y equidad.

SOSTENIBILIDAD CONCEPTOS INDICADOR

Energia consumida/viajero

Consumo energético Toneladas/afio emisiones CO, equivalentes

GLOBAL .
Gases efecto invernadero (GEI) Toneladas NOx/afio
LOCAL Contaminacion atmosférica % poblacion en zonas > 65 dB Lar (diurno)
Calidad acustica % poblacion en zonas > 65 dB Lar (nocturno)
SOCIAL Ocupacion del suelo Ha ocupada por viajero transportado

Accidentalidad % espacio urbano dedicado a movilidad no motorizada

Accidentes / millon habitantes

La inversion prevista en el PDSMIB, en cada una de sus lineas estratégicas, se centra principalmente en los siguientes objetivos:

-Incremento de uso del transporte publico

-Incremento de uso de los medios no motorizados (a pie, en bicicleta, otros)
-Reduccion del uso de los viajes en vehiculo privado

-Reduccion de la accidentalidad

Estos objetivos tienen una incidencia directa positiva sobre el medio ambiente y en la documentacion presentada se hace una prevision de la
variacion prevista para cada uno de los mencionados objetivos, desde el 2016 hasta el 2026.

4. Resumen del proceso de evaluacion
Fase Previa de Consultas

Tal como prevé el art. 19 de la Ley 21/2013, el 6rgano ambiental redacté el Documento de Alcance que fue remitido a la Direccion General
de Movilidad y Transportes el 21 de mayo de 2018, junto con las copias de los informes recibidos de las administraciones afectadas.

En el apartado 12 del EAE presentado se comenta como se han tenido en cuenta los aspectos detallados en el Documento de Alcance; dado
que todos estan incorporados en el Plan excepto el que hace referencia a la UIB se pondra como condicionante que se estudie la posibilidad
de construir nuevas estaciones de metro ya que se considera que el metro de la UIB esté infrautilizado dada la gran extension del Campus y
la elevada distancia de determinados edificios universitarios a la (inica estacion de metro existente en la actualidad.

Fase de informacion publica y de consultas

De acuerdo con la Resolucion del consejero de Territorio, Energia y Movilidad de 29 de junio de 2018 (publicada en el BOIB num. 82 de 03
/07/2018) se abri6 un proceso de informacion publica de 2 meses.

De acuerdo con la Resolucién del consejero de Territorio, Energia y Movilidad de 24 de agosto de 2018, se ampli6 el plazo de informacion
publica del Plan hasta el 14 de septiembre de 2018.

Durante el tramite de informacion publica se han presentado 9 informes de diferentes administraciones y 14 aportaciones diversas

-(asociaciones, partidos politicos, entidades ecologistas y particulares).

%La mayoria de alegaciones presentadas e informes emitidos hacen referencia a las medidas propuestas en el PDSMIB; algunas se han

2aceptado e incorporado al Plan y otras no, justificando su desestimacion.

%5. Conclusiones

[l
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Por todo lo anterior, se formula la declaracién ambiental estratégica favorable respecto al Plan Director Sectorial de Movilidad de las Islas
Baleares con las siguientes condiciones:

1.Se ha de analizar como esta funcionando el transporte publico hasta la UIB y si habria suficiente demanda para proponer la
construccion de nuevas estaciones de metro en el Campus Universitario para poder llegar a los edificios de la UIB alejados de la
actual estacion.
2.Como centros generadores de movilidad, ademas de los previstos en el PDS (poligonos industriales, centros hospitalarios, centros
escolares publicos y UIB) se tendran en cuenta los centros de ocio, los grandes establecimientos comerciales y los centros escolares
privados o concertados.
3.Se tendran que cumplir los condicionantes del acuerdo de la Comision Permanente de la CBMA del 27 de septiembre de 2005 en
todo lo que sea de aplicacion en el presente Plan; especialmente lo referente a las nuevas redes ferroviarias y tranviarias:
-Se han de aprovechar las redes de ferrocarril en desuso y las antiguas estaciones; en caso de que no se opte por esta
alternativa se deben justificar los motivos.
-Hay que tener en cuenta la contaminacion acustica, especialmente cuando se atraviesen zonas urbanas, proponiendo
medidas correctoras en su caso.
-Posible afeccion a espacios naturales protegidos y en sitios de la red ecologica europea «Natura 2000».

Se recuerda que, dada la falta de detalle de trazados e infraestructuras, si en un futuro se debe planificar o proyectar alguna infraestructura, se
debera tramitar la correspondiente Evaluacion Ambiental Estratégica si se trata de un plan o programa (planes de detalle, de desarrollo,
estudios informativos), o de impacto si se trata de un proyecto. Los estudios ambientales (estratégicos o de impacto) deberan incluir un
estudio de alternativas de varios aspectos, especialmente en cuanto a ubicacion, trazado, tecnologia, materiales, etc., justificando desde el
punto de vista ambiental la alternativa elegida.

Asimismo, dadas las consideraciones contenidas en el analisis del Plan, la CMAIB propone al Gobierno:

a) Que la planificacion territorial y sectorial afronte la problematica sobre la movilidad de la macrocefalia de Palma.
b) Que implemente instrumentos de fiscalidad verde que fomenten a la vez el modelo de movilidad sostenible del Plan y lo doten de
recursos para implementarse. "

Palma, 15 de abril de 2018

El presidente de la CMAIB
Antoni Alorda Vilarrubias

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2019/70/1034743
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IV.- Contenidos y documentacion para la
evaluacion ambiental estratégica

El Decreto Legislativo 1/2020, de 28 de agosto, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley de evaluacion ambiental de las
Illes Balears prevé, en su articulo 17, que la evaluacion ambiental
estratégica ordinaria, la evaluacion ambiental estratégica
simplificada, la modificacion de la declaraciéon ambiental estratégica
y la presentacion de documentacion para estos tramites, se lleve a
cabo de conformidad con el procedimiento y los plazos previstos en
la normativa basica estatal de evaluacion ambiental [Ley 21/2013/]
y las particularidades previstas en esta ley.

La Ley [es] 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluaciéon ambiental
prevé que, el procedimiento de evaluacidn ambiental estratégica
ordinaria conste de los siguientes tramites:

Ley 21/2013 [es]

Articulo 17. Tramites y plazos de la evaluacion ambiental
estratégica ordinaria

La evaluacion ambiental estratégica ordinaria constara de los
siguientes tramites:

b) Consultas previas y determinacion del alcance del estudio
ambiental estratégico.

c) Elaboraciéon del estudio ambiental estratégico.

d) Informacion publica y consultas a las Administraciones publicas
afectadas y personas interesadas.

e) Analisis técnico del expediente.

f) Declaracion ambiental estratégica. Una vez desarrollada la fase
de determinacion del alcance, se realizan las fases de elaboracion
del estudio ambiental estratégico y la de informacién publica y
consulta, a las que le seguiran las fases de anélisis del expediente
y de declaracion ambiental, por parte del 6rgano ambiental.
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Contenidos del documento ambiental estratégico

La Legislacién de evaluacién ambiental autondmica remite a los
contenidos establecidos por la Ley [estatal] 21/2013, con algunos
contenidos adicionales para los planes que llevan asociados
procesos de urbanizacion (DL 1/2020 [CAIB], Articulo 18
Particularidades de la evaluacion ambiental estratégica ordinaria de
los instrumentos de ordenacion que impliquen actuaciones de
urbanizacién).

El articulo 20 de la Ley estatal 21/2013 establece que el Estudio
Ambiental Estratégico serd parte integrante del plan o programa y
contendra, como minimo, la informacién contenida en el anexo IV
de la citada Ley, asi como aquella informacidén que se considere
razonablemente necesaria para asegurar su calidad. A estos efectos,
se tendran en cuenta los siguientes extremos:

e Los conocimientos y métodos de evaluacion existentes.

El contenido y nivel de detalle del plan o programa.

La fase del proceso de decisidon en que se encuentra.

La medida en que la evaluacion de determinados aspectos
necesita ser complementada en otras fases de dicho proceso,
para evitar su repeticion.

e Igualmente, el Estudio Ambiental Estratégico debera tener en
consideracién los contenidos del Documento de Alcance del
estudio ambiental estratégico emitido por la Autoridad
Ambiental y las consultas realizadas a las administraciones
publicas y personas interesadas!.

1 En el presente documento ya se han incorporado los contenidos del Informe de referencia.



Art. 20 y Anexo IV de la Ley 21/2013/es.

Contenido del Estudio Ambiental Estratégico
Un esbozo del contenido, objetivos principales del plan o
programa Yy relaciones con otros planes y programas
pertinentes.

Los aspectos relevantes de la situacidon actual del medio
ambiente y su probable evolucidon en caso de no aplicacion
del plan o programa.

Las caracteristicas medioambientales de las zonas que
puedan verse afectadas de manera significativa y su
evolucion teniendo en cuenta el cambio climatico esperado
en el plazo de vigencia del plan o programa.

Cualquier problema medioambiental existente que sea
relevante para el plan o programa, incluyendo en particular
los problemas relacionados con cualquier zona de especial
importancia medioambiental, como las zonas designadas de
conformidad con la legislacion aplicable sobre espacios
naturales y especies protegidas y los espacios protegidos de
la Red Natura 2000.

Los objetivos de proteccion medioambiental fijados en los
ambitos internacional, comunitario o nacional que guarden
relacion con el plan o programa y la manera en que tales
objetivos y cualquier aspecto medioambiental se han tenido
en cuenta durante su elaboracion.

6.-

9.-

10.-
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Los probables efectos significativos en el medio ambiente,
incluidos aspectos como la biodiversidad, la poblacién, la
salud humana, la fauna, la flora, la tierra, el agua, el aire,
los factores climaticos, su incidencia en el cambio climatico,
en particular una evaluacién adecuada de la huella de
carbono asociada al plan o programa, los bienes materiales,
el patrimonio cultural, el paisaje y la interrelacién entre
estos factores. Estos efectos deben comprender los efectos
secundarios, acumulativos, sinérgicos, a corto, medio y largo
plazo, permanentes y temporales, positivos y negativos.

Las medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida
de lo posible, compensar cualquier efecto negativo
importante en el medio ambiente de la aplicacion del plan o
programa, incluyendo aquellas para mitigar su incidencia
sobre el cambio climatico y permitir su adaptacién al mismo

Un resumen de los motivos de la seleccién de las
alternativas contempladas y una descripcion de la manera en
gue se realizd la evaluacién, incluidas las dificultades, como
deficiencias técnicas o falta de conocimientos y experiencia
que pudieran haberse encontrado a la hora de recabar la
informacién requerida.

Un programa de vigilancia ambiental en el que se describan
las medidas previstas para el seguimiento.

Un resumen de caracter no técnico de la informacion
facilitada en virtud de los epigrafes precedentes.



Estudio Ambiental Estratégico. Contenidos especificos
relativos a la perspectiva climatica

Por otra parte, el Decreto Legislativo 1/2020, de 28 de agosto,
por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de evaluacion
ambiental de las Islas Baleares, en su Articulo 17 Tramites,
documentacién y plazos del evaluacién ambiental estratégica
ordinaria, la evaluacion ambiental estratégica simplificada y la
modificacion de la declaracién ambiental estratégica prevé:

7. Los planes y programas, asi como sus revisiones y modificaciones,
que deban someterse a evaluacion ambiental estratégica, tendran

que incorporar la perspectiva climatica al proceso de evaluacion
ambiental.

A tal efecto, incorporaran a los documentos ambientales la
informacion recogida en el apartado 1 del articulo 20 de la Ley
10/2019, de 22 de febrero, de cambio climatico de las Islas Baleares.

Serd preceptivo y determinante el informe de la administracion
competente en materia de cambio climatico respecto a los
potenciales impactos que el plan o programa puede tener en el medio
ambiente desde la perspectiva del cambio climatico y de las medidas
previstas para prevenir, reducir y corregir cualquier efecto negativo.
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La ley de Cambio climatico de las Illes Balears prevé en su
articulo 20.1 la incorporacion de la perspectiva climatica a los
instrumentos de planificacion que sean objeto de evaluacion
estratégica, prevean la incorporacién de la perspectiva climatica:

Ley 10/2019, de 22 de febrero, de cambio climatico de las Islas
Baleares.

Articulo 20 Perspectiva climatica en los instrumentos de

planificacion

1. La nueva formulacién, adaptacion o revision de los planes
directores sectoriales, planes territoriales insulares e
instrumentos de planeamiento municipal, asi como cualquier
otro plan sometido a evaluacion ambiental estratégica,
incorporaran la perspectiva climatica en el proceso de
evaluacién ambiental.

A tal efecto, incorporaran:

a) Un analisis de su impacto sobre las emisiones de gases de
efecto invernadero directas e inducidas, asi como medidas
destinadas a minimizarlas o compensarlas en caso de que
no se puedan evitar.

b) Un anélisis de la vulnerabilidad actual y prevista frente a
los efectos del cambio climatico y medidas destinadas a
reducirla.

c) Una evaluacion de las necesidades energéticas de su
ambito de actuacion y la determinacion de las medidas
necesarias para minimizarlas y garantizar la generacion de
energia de origen renovable.
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V.- Informe de referencia e informes de las
administraciones. Integracion en el Documento
Ambiental Estratégico

En agosto de 2025 se elabordé un documento inicial estratégico
con el fin de aportar la documentacién necesaria para iniciar el
procedimiento de evaluacién ambiental, realizando la prevision y
evaluacion preliminar basica de los posibles impactos generados
sobre el medio ambiente de las actuaciones derivadas de la
definicién de la franja de reserva para la ampliacién de la linea
Palma - UIB de Serveis Ferroviaris de Mallorca hasta el Hospital
Universitario de Son Espases con tipologia de metro subterraneo.

El Documento Inicial Estratégico fue el documento con el que se
solicitd e inicié el procedimiento de evaluacidn ambiental estratégica
de planes y programas, a partir del cual se hicieron las primeras
consultas a las administraciones para definir el alcance vy
profundidad técnico del procedimiento ambiental administrativo.
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Informes emitidos: informe de alcance e informes de
administraciones

En relacidn a las consultas previas, se han emitido los siguientes
informes, donde el informe de alcance emitido por el Organo
Ambiental incorpora los contenidos de los informes de las
administraciones.

Administracion Aspecto Fecha Direccién de validacion
00 C)rgano Ambiental Informe de Alcance 10.03.2026 https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?
hash=a623f780276a1c20693e31a47e0363f
ff 152 7 4ba4
01 Direccié General d'Emergéncies i Interior Se informan favorablemente las alternativas 03.02.2026
estudiadas.

02  Servei de Proteccié d’Especies la Direccié General de  Deben tenerse en cuenta la flora y la fauna presente 19.12.205

Medi Natural i Gestié Forestal en el area.

03 Servei de Planificacid, Departament de Mobilitat de Diferentes observaciones relacionadas con la 13.02.2026
I’Ajuntament de Palma movilidad de Palma y el metro.

04 EMAYA Infraestructuras y acceso a Son Pacs 27.01.2026

05 EMT Sobre la captacion de pasajeros de las lineas que 13.01.2006

conectan con el hospital por la linea a Son Espases.

06 Servei Técnic de Planejament Urbanistic de No se consideran idoneas las alternativas ni existe 19.01.2026

I’Ajuntament de Palma en el estudio informativo vision global de Palma y su

area metropolitana.

07 Servei de Control d’Urbanitzacions i Infraestructures Diferentes consideraciones. 30.12.2025
de I'Ajuntament de Palma

08 Tecnica Ambiental de Planejament de I’Ajuntament de Diferentes consideraciones. 23.01.2026
Palma

09  Servei de Canvi Climatic i Atmosfera de la DG Aspectos cambio climatico 06.03.2026
d’Economia Circular, Transicid Energética i Canvi
Climatic

Seguidamente se reproduce el informe de alcance emitido por el
Organo Ambiental.
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00.- Informe de referencia

Document: informe tecnic

Exp: 189E/2025

Emissor: MSR/MRM

Organ substantiu i promotor: Conselleria d'Habitatge,
Territori i Mobilitat. DG de Mobilitat.

% Conselleria d'Habitatge,

lh Territori i Mobilitat

i Direccié General d'Harmonitzacio
Urbanistica i Avaluacié Ambiental

Informe per al Document d’Abast de I'Estudi Ambiental Estratégic (EAE) de I'estudi
informatiu de la linia de metro fins a 'Hospital Universitari de Son Espases

Antecedents

1. El 24 de octubre de 2025 la Direccié General de Mobilitat de la Conselleria
d’'Habitatge, Territori i Mobilitat tramet un ofici a I'drgan ambiental per donar
compliment a l'art. 18 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d'avaluacié ambiental (BOE
nam. 296 d'11/12/2013) amb la finalitat de que I'6rgan ambiental determini I'abast de
I'Estudi Ambiental Estratégic, adjuntant la seglient documentacio, entre d'altres, en
format digital:

- Document Inicial Estratégic (DIE), redactat per Angel Maria Pomar Goma i Clara
Fuertes Salom en data d'octubre de 2025, amb firma escanejada.

2. El 5 de gener de 2025 I'6rgan ambiental ha realitzat consulta a les
administracions publiques afectades, segons el que preveu l'art. 19 de 'esmentada llei;
el present informe s'emet una vegada transcorreguts els 30 dies habils que estableix la
legislacié per a respondre les consultes efectuades.

1. Resum Document Inicial Estratégic - DIE

L'objecte del DIE és realitzar la previsi6 i avaluaci6 dels impactes generats per a valorar
la idoneitat ambiental de I'estudi informatiu de la linia de metro fins I'Hospital
Universitari de Son Espases.

L'estudi informatiu de la linia de metro fins I'Hospital Universitari de Son Espases ha de
ser objecte d’Avaluacié Ambiental Estrategica ordinaria, d'acord amb l'article 6, apartat
1, lletra a), de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d'avaluacié ambiental:

“Seran objecte d'una avaluacié ambiental estratégica ordinaria els plans i programes,
aixi com les seves modificacions, que s'adoptin o aprovin per una Administraci6 publica
i l'elaboraci6 i I'aprovacié de la qual vingui exigida per una disposici6 legal o
reglamentaria o per acord del Consell de Ministres o del Consell de Govern d'una
comunitat autbnoma, quan:
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a) Estableixin el marc per a la futura autoritzacié de projectes legalment sotmesos a
avaluacié d'impacte ambiental i es refereixin a I'agricultura, ramaderia, silvicultura,
aquicultura, pesca, energia, mineria, indUstria, transport, gesti6 de residus, gestié de
recursos hidrics, ocupacié del domini public maritim terrestre, utilitzacié del medi mari,
telecomunicacions, turisme, ordenacioé del territori urba i rural, o de I'Us del sol»

Descripci6 i objectius

La iniciativa de I'Estudi informatiu del perllongament de la linia de metro fins a
I'Hospital Universitari de Son Espases es deriva del Pla Director Sectorial (PDS) de
Mobilitat de les Illes Balears (Decret 35/2019), que ja preveu l'extensié de la linia M1 en
direccié a Son Espases. En aquest sentit, 'Estudi informatiu té la funcié de concretar
aquesta previsi6 del planejament sectorial, aportant una proposta d'ordenacié viable i
argumentada, i facilitant la selecci6 d'una alternativa que respongui millor tant als
requeriments de mobilitat com als condicionants del territori.

L'objectiu general de I'Estudi informatiu és definir i justificar, a escala estrategica, la
reserva ferroviaria necessaria per fer possible el perllongament del metro fins a Son
Espases, seleccionant l'alternativa més recomanable des del punt de vista de la
funcionalitat del sistema de transport i de la seva integracié territorial i ambiental.

De manera més concreta, els objectius del document sén:

* Analitzar i comparar alternatives de tracat, descrivint-ne les caracteristiques
generals (inici, recorregut, tipus de solucié —subterrania o amb trams aeris— i
connexions), i justificar quines opcions sén raonables per a la seva avaluaci6 i
quines es descarten.

* Delimitar el corredor o area de reserva ferroviaria associada a l'alternativa
seleccionada, garantint que la proposta sigui coherent amb l'estructura urbana i
territorial i compatible amb els usos existents.

» Identificar els principals condicionants ambientals i territorials que poden incidir
en la viabilitat del tracat (especialment els vinculats a hidrologia i zones
inundables, vulnerabilitat d'aquifers, paisatge i patrimoni), de manera que la
decisié estratégica eviti, tant com sigui possible, conflictes que després resultin
dificils de corregir.

* Orientar el procés d'Avaluaci6 Ambiental Estratégica, aportant una primera
valoracié dels efectes potencials associats a cada corredor i establint els
aspectes clau que hauran de ser desenvolupats amb més detall en l'estudi
ambiental estratégic i, posteriorment, en el projecte.

* Assegurar la coheréncia amb els objectius de mobilitat sostenible del
planejament sectorial, reforcant l'accessibilitat a un equipament estratégic com

C/ del Gremi de Corredors, 10
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Son Espases i afavorint un model de desplagaments menys dependent del
vehicle privat.

Alternatives plantejades

Tal i com es detalla en el DIE, les alternatives 3 i 4 no es consideren idonies per
I'excessiva longitud del recorregut i, per tant, es proposa la seva supressié per a la fase
d'avaluaci6 de I'Estudi Ambiental Estrategic, i per tant les dues alternatives que s’hauran
d'estudiar seranla 1ila 2.

Es detalla, de forma resumida, a continuaci6, les caracteristiques del tracat de les dues
alternatives que s'han retingut.

L'alternativa 1 es bifurca de la linia 1 del metro de la UIB a l'altura de Son Fusteret,
passant per Son Hugo, on es preveu una estacid, ctra. de Séller - Son Rossinyol, on es
preveu una altra estacid, Son Espases - cami dels Reis, on es preveu una altra estacié i,
finalment, Son Serra Perera on es preveu el final de la linia. Discorre principalment per
sol urba, i entre espais molt transformats amb grans equipaments.

Imatge 2. Alternativa 2 de tragat pel perliongament del metro @ 'HUSE.

Identificacié i valoracié dels efectes ambientals (art. 18.1.d Llei 21/2013)

La valoracié se centra en els efectes que es deriven de la decisi6 de tracat i de la seva
insercié territorial.

La delimitacié d'una reserva ferroviaria té un efecte directe sobre l'ordenacié del
territori, ja que reserva espai i introdueix condicionants urbanistics i de gestié del sol.
En aquest sentit, les alternatives que discorren per ambits més consolidats i
transformats tendeixen a reduir I'afectacié sobre sol rustic i agricola, mentre que els
tragats més periférics o més extensos poden incrementar la fragmentacié d'espais
oberts i la pressi6 sobre usos agraris.

Un dels elements ambientals que, a escala estratégica, emergeix com a determinant és
- la relaci6 de les alternatives amb el sistema hidrologic local: totes es troben en 'ambit
imatge 1. Atiernativo 1 e tragat pel perllongament del metro a IHUSE. de les conques dels torrents Na Barbara i Torrent Gros, i totes han de resoldre el

creuament de Na Barbara, amb preséncia de zones amb risc dinundacié (T=500)
associades.

L'alternativa 2 es bifurca de la linia 1 del metro de la UIB a l'altura del cami dels Reis i va
seguint aquest vial amb estacions a les interseccions amb la ctra. de Séller, Son Espases
i Son Serra Perera. Discorr principalment per sol urba, entre espais transformats.

Els tracats amb components aeris tendeixen a generar major presencia fisica i potencial
impacte visual, mentre que els tragats predominantment subterranis redueixen aquest
efecte pero concentren la transformacié en punts concrets (accessos, estacions,
ventilacions).

A escala estratégica, la reserva ferroviaria pot interactuar amb elements catalogats i
entorns de proteccid, de manera que la definici6 del corredor ha devitar generar
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incompatibilitats dificils de resoldre més endavant. El document recull la presencia
d’elements patrimonials a 'ambit que s'han de considerar com a condicionants del
tragat i que poden requerir ajustos o mesures especifiques en etapes posteriors.

El DIE assenyala que les alternatives no incideixen directament en espais protegits ni en
Xarxa Natura 2000, ni afecten Habitats d'Interés Comunitari.

Finalment, la planificaci6 té un efecte estratégic positiu potencial: la millora de
I'accessibilitat en transport public d'alta capacitat cap a Son Espases pot afavorir un
canvi modal i contribuir a reduir la dependéncia del vehicle privat en desplacaments
cap a un pol d'atraccié important.

2. Informes administracions afectades

D'acord amb l'article 19 de la Llei 21/2013, 'drgan ambiental va sol-licitar informe de les
seglients administracions previsiblement afectades i entitats interessades, per a
I'elaboraci6 del document d'abast:

- Conselleria de Salut. Direccié General de Salut Publica. Servei de Salut Ambiental.

- Conselleria d'Empresa, Ocupaci6 i Energia. Direccié General d’Economia Circular,
Transici6 Energeética i Canvi Climatic. Servei de Canvi Climatic i Servei de Residus i Sols
Contaminats

- Conselleria Presidéncia i Administracions Publiques. Direccié General d'Emergeéncies i
Interior

- Direcci6 General d'Agricultura, Ramaderia i Desenvolupament Rural. Servei de
Reforma i Desenvolupament Agrari.

- Direccié General Recursos Hidrics. Servei de Planificacié i Servei de Gesti6 del DPH.
- Direcci6 General de Medi Natural i Gesti6 Forestal. Servei de Proteccié d'Especies

- Consell de Mallorca. Direccié Insular de Mobilitat i d’Activitats

- Consell de Mallorca. Servei d'Explotaci6 i Conservacio.

- Consell de Mallorca. Direccié Insular de Patrimoni.

- Consell de Mallorca. Departament de Territori, Mobilitat i Infraestructures. Direccié
Insular de Territori i Paisatge

- Consell de Mallorca. Departament de Territori, Mobilitat i Infraestructures. Direccié
Insular d'Urbanisme i Planejament Municipal.

- Ajuntament de Palma. Area d'Infraestructures, Area de Mobilitat, Area d’Urbanisme i
Servei d’Explotacié i Conservacié.

- Federaci6 d’Associacions de Veins de Palma
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-GOB

- Amics de la Terra

Abans de l'elaboracié del present document d'abast, han contestat les administracions i
organismes seguents:

- Informe de la Direccié General d'Emergéncies i Interior (03/02/2026):

«Una vegada examinada la documentaci6 aportada per la sollicitud de peticié
d'informe amb relacié a l'elaboraci6 del document d'abast d'Estudi Informatiu de la linia
de metro fins a I'Hospital Universitari de Son Espases, s'informen favorablement les
alternatives plantejades al document d'abast de reserva ferroviaria en el qual es
desenvoluparan en el futur projecte de creacié d'una linia ferroviaria nova sempre que
es tinguin en compte les consideracions técniques amb les recomanacions de l'apartat
de Consideracions técniques.»

- Informe del Servei de Proteccié d’Espécies la Direccié General de Medi Natural i Gestié
Forestal (19/12/2025):

«Per tot aixo, pel que fa a I'elaboracié del document d'abast d’Estudi Informatiu de la
linia de metro fins a I'Hospital Universitari de Son Espases, caldra tenir en compte les
especies protegides o amenacades presents a cada un dels tragats proposats, les quals
s'indiquen al punt 2 de les Consideracions técniques del present informe.

Es proposa que el document d'abast estableixi com a continguts principals de I'Estudi
d'Impacte Ambiental I'analisi detallada de la flora i la fauna present a I'ambit del
projecte amb l'objectiu de minimitzar els possibles efectes sobre la biodiversitat.»

- Informe del Servei de Planificacié, Departament de Mobilitat de 'Ajuntament de Palma
(13/02/2026):

«En relacién con el Documento Inicial Estratégico del Estudio Informativo de la linea de
metro hasta el Hospital Universitario Son Espases recibido, desde una perspectiva
vinculada a la movilidad urbana y metropolitana de la ciudad de Palma, se considera
necesario poner de manifiesto una serie de consideraciones técnicas que condicionan
de forma significativa la correcta evaluacién del proyecto y de las alternativas de
trazado propuestas:

1. El Documento Inicial Estratégico que se informa no corresponde con un Estudio
Informativo al caracter del contenido minimo que se exige en al art 121 de la Ley
4/2014, de 20 de junio, de transportes terrestres y movilidad sostenible de las Illes
Balears, tiendo un caracter de documento de avance.
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2. No figuran bandas de reserva previstas ni en PGOU de Palma, ni en el PDSMIB ni
tampoco en el PTIM para el dmbito de los nuevos trazados propuestos del proyecto del
futuro metro. El trazado propuesto en el PDSMIB no coincide con ninguna de las 4
alternativas de trazado propuestas en el Documento Inicial Estratégico que se ha
presentado.

3. El Documento Inicial Estratégico que se informa carece de un estudio de demanda o
de justificacion de la misma, de tal forma que no se cuenta con datos para que sea
evaluada ni andlisis de las diferentes opciones de trazado propuestas desde el punto de
vista de la movilidad, entre otros factores necesarios para realizar un estudio técnico.

4. No se han reflejado los procedimientos constructivos de cada una de las alternativas
de trazado propuestas, y por tanto, no se puede valorar su afeccién a la movilidad en
funcion de si se utiliza un método a cielo abierto, tuneladora u otro sistema
constructivo.

5. Respecto al Estudio Informativo de 2021, se pierde la oportunidad de mejora del
ambito urbano de las Calles Eusebi Estada y Calle Concordia, con las diferentes
implicaciones que ello tiene a nivel de crear un nuevo eje que formaria parte de la red
local reservado la movilidad sostenible.

6. La divisién de parcelas en suelo rustico fruto del trazado de las propuestas
presentadas genera una desconexion y pérdida del potencial agrario de dichas
parcelas, asi como una afeccién tanto ambiental como paisajistica.

7. Las alternativas planteadas conectan con la linea M1 en puntos periféricos o poco
vinculados a los barrios con mayor densidad de poblacién del nicleo urbano de Palma,
lo que puede reducir de forma notable la demanda potencial del sistema. En particular,
en la alternativa 1 la conexién directa con la M1 sin estacién funcional en el tramo bajo
de Son Fusteret dificulta un intercambio eficiente de pasajeros, considerandose mas
coherente desde la movilidad aprovechar la estacién existente de Son Fuster Vell como
punto de inicio o intercambio, salvo justificacién técnica en contrario basada en
estudios de demanda y explotacién.

8. Desde el punto de vista de la movilidad, resulta fundamental que la prolongacién de
la linea de metro mas alla del Hospital Universitario Son Espases se plantee, desde su
concepcién inicial, como el inicio de un eje estructurante de conexién hacia la zona
oeste de poniente, incorporando un compromiso claro y explicito de continuidad del
trazado hacia la zona de colegios y los barrios de Son Rapinya, en los entornos del Cami
de Son Rapinya y del Cami de la Vileta. Estos ambitos concentran una mayor densidad
de poblacién y una elevada generacién de viajes diarios, por lo que su incorporacién al
trazado resulta determinante para garantizar una demanda suficiente y una
funcionalidad sélida del sistema de metro. En este marco, la conexién con el nicleo de
Son Serra Perera se considera adecuada y coherente como parte de este eje de
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prolongacién hacia poniente; no obstante, debe entenderse como una fase intermedia
del trazado y no como un final de linea, dado que Son Serra Perera, por si sola, no
constituye un nicleo de demanda suficientemente elevada como para justificar el final
del recorrido en este punto. Solo mediante la continuidad del trazado hacia el oeste se
dota de sentido funcional a la llegada a Son Serra Perera, se incrementa la captacion de
usuarios y se refuerza la légica de red del metro, consolidandolo como una
infraestructura relevante para la movilidad urbana de Palma.

9. El proyecto no aclara si la prolongacién mas alla del hospital responde a la voluntad
de iniciar un eje de conexién ferroviaria hacia la zona de poniente y el término
municipal de Calvia, circunstancia que tendria implicaciones relevantes a nivel de
movilidad metropolitana. Dado que dicha conexién no esta prevista en el Pla Director
Sectorial de Mobilitat de les Illes Balears, cualquier planteamiento en este sentido debe
justificarse expresamente y, en su caso, integrarse en los instrumentos de planificacion
sectorial correspondientes para garantizar la coherencia territorial y funcional del
sistema de transporte.

10. Desde la movilidad, el proyecto del metro a Son Espases debera concebirse como
parte de una red integradora y no como una prolongacion aislada de la M1, priorizando
el servicio a barrios densamente poblados del ntcleo urbano y la interconexién con
futuras infraestructuras como el Tren de Migjorn. En este sentido, resulta de especial
interés estudiar un inicio del trazado en la estacién proyectada de la calle Pompeu
Fabra n°® 15, propuesta en su dia para el proyecto del Tren de Migjorn desde el
Departamento de Movilidad, y el desarrollo de un eje circular interior a la Via de
Cintura, lo que permitiria maximizar la demanda, mejorar la conectividad urbana y
aumentar la eficacia global del sistema de transporte publico de Palma.

11. Las paradas del metro deberan situarse en ambitos con alta demanda potencial,
evitando barreras fisicas, definir claramente su procedimiento constructivo para
minimizar interferencias con otras infraestructuras y prever aparcamientos disuasorios
independientes de otros usos existentes, segun estudio de la parada 1 de Son Hugo.

12. Se propone incluir en el proyecto, junto la ubicacién de las nuevas estaciones de
metro aparcamientos disuasorios, especialmente en las zonas periurbanas o puntos de
acceso a la ciudad, para fomentar el trasvase modal a modos de transporte mas
sostenibles.

13. Si se opta por la Alternativa 2, se debera tener en cuenta las determinaciones y
plazos del proyecto aprobado definitivamente por el Consell de Mallorca el 03.09.2025
sobre la ampliacién de la rotonda en la interseccién de carretera de Soller (Ma-11) con
el Cami dels Reis.»
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- Informe de Empresa Municipal de Aguas y Alcantarillado S.A. (EMAYA) (27/01/2026):

«- La alternativa 1 es la mas favorable al presentar menores interferencias con las redes
municipales de abastecimiento y saneamiento existentes.

- Se considera un valor afiadido la previsién de una estacién en el entorno de Son Pacs
por su conectividad funcional con instalaciones municipales, reforzando la conectividad
de las instalaciones municipales del Son Pacs.

- Se requiere una definicién precisa de profundidades, servidumbres y secciones del
metro para garantizar la compatibilidad futura con las redes.

- De cara a la planificacion de las futuras infraestructuras estratégicas de EMAYA, se
pone de manifiesto la necesidad de concretar la proyeccién de la linea de metro hacia
la zona de poniente.

- La Alternativa 2 tiene afecciéon sobre las infraestructuras de abastecimiento existentes
en el entrono de Son Tugores, donde confluyen varias arterias principales.»

- Informe de I' Empresa Municipal de Transports Urbans de Palma S.A. (EMT)
(13/01/2026):

- Actualment, I'EMT disposa d'un complet servei a I'Hospital S6n Espases, prestat per 7
linies, sent al linia 33 la que té consideraci6 de troncal en connectar la Placa Espanya
amb I'hospital i la més afectada per les alternatives de tragat presentades.

- Analitzant les alternatives 1 i 2, la nova linia de metro captaria aproximadament el 13%
de la demanda actual en transport public de I'EMT a I'Hospital Son Espases.

- El pes de la demanda captada pel perllongament del metro a 'HUSE es baix per a
cadascuna de les linies potencialment afectades. Aquestes afectacions no superen en
cap dels casos el 15% de la demanda de cadascuna de les linies i, per tant, des de l'area
d'operacions de 'EMT-Palma es proposa no modificar 'oferta de les diferents linies de
I'EMT-Palma afectades per aquest perllongament. Aquestes baixes captacions sé6n
degudes, principalment, a que la nova infraestructura no segueix cap dels 12 corredors
principals en queé s‘articula l'oferta troncal de transport public de 'EMT-Palma i, per
aquesta rao, el metro només capta alguns viatges quan s'interseca amb un d'aquests
corredors, perod no al llarg de tota la seva longitud.»

- Informe del Servei Técnic de Planejament Urbanistic de 'Ajuntament de Palma
(19/01/2026):

«- No es considera idonia cap de les alternatives proposades des del punt de vista del
planejament urbanistic vigent.

- L'Estudi Informatiu manca de dades de demanda, la qual cosa impedeix realitzar una
avaluacié comparativa rigorosa.
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- Es constata I'absencia d'una visi6 global i a llarg termini del sistema de metro per a
Palma i la seva area metropolitana.»

- Informe del Servei de Control d’'Urbanitzacions i Infraestructures de 'Ajuntament de
Palma (30/12/2025):

«- Las alternativas 1y 2, soterradas, presentan una afeccién limitada al viario urbano
municipal.

- Las alternativas 3y 4, en superficie, generan fragmentacién del suelo rustico y pérdida
de potencial agrario. En caso de seleccionar la alternativa 4 se propone reposicionar
ligeramente la propuesta para mantener la mayor superficie de la parcela ristica
productiva.

- Se propone estudiar posibilidad de ubicar una parada/apeadero cercano al viario que
conecta con Establiments o en la zona de son Anglada rustica o son Espafiol para dar
servicio a estas poblaciones.

- Los recorridos de las alternativas propuestas afectan a sectores calificados como
urbanizables y Sistemas Generales de Equipamientos en suelo rustico segun el PGOU
de Palma.

- Las alternativas presentan afecciones a carreteras del Consell de Mallorca, cauce y
zonas inundables del Torrent de Na Barbara y bienes de interés cultural, requiriendo
informes o autorizaciones especificos.»

-Informe de la Técnica Ambiental de Planejament de 'Ajuntament de Palma
(23/01/2026):

«Un cop consultat I'Estudi informatiu de la linia de metro fins a I'hospital universitari de
Son Espases, publicat pel Servei d’Assessorament Ambiental, en el tramit d'avaluacié
ambiental estratégica ordinaria, es fan les seglients aportacions:

- En la seglent fase de I'avaluacié ambiental es proposa afegir per a la valoracié
d‘alternatives:

i. El grau d'afecci6 al sol ristic amb caracter agricola i delimitat com a Parc Agrari en el
PG2023.

ii. L'impacte paisatgistic de cada alternativa
iii. Els potencials usuaris de la linia de metro a cada aturada.

- Des del punt de vista ambiental i social es consideren les alternatives 1i 2 les més
adequades per a desenvolupar la linia, tant pel que fa a un menor impacte paisatgistic i
sobre el sol rustic agricola, com per tenir una major potencialitat de servei d'usuaris.

- Cal tenir en compte que es troben en tramitacié:
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i. El Pla Especial de Son Espases

ii. El projecte de construcci6 de 'ampliacié de la rotonda de la Ma-11 i carretera dels
Reis.

- En relacié amb I'afeccié dels tragats per ARPSI i en travessar el torrent de na Barbara,
es requereix informe de la DG Recursos Hidrics

- En relacié amb I'afecci6 als BICs, es requereix el pronunciament del Consell de
Mallorca.

- Incloure les previsions de mobilitat del PG2023.

- Definicié de les properes passes de la infraestructura, per saber si es pretén dur a
terme I'enllag amb el corredor de ponent o la circumval-laci6é a Palma.»

- Informe del Servei de Canvi Climatic i Atmosfera de la DG d'Economia Circular,
Transici6 Energética i Canvi Climatic (06/03/2026):

«L'objectiu del present informe és establir els elements necessaris perque I'd6rgan
ambiental pugui definir adequadament I'abast de I'Avaluacié Ambiental Estratégica en
relacié amb la integracié de la perspectiva climatica, d'acord amb la normativa vigent
en matéria d'avaluacié ambiental i canvi climatic.

El projecte analitzat presenta una rellevancia significativa en termes d'emissions de
gasos amb efecte d’hivernacle, ordenacié de la mobilitat i reforg de la resiliencia
climatica urbana, i constitueix una actuacié estrategica en el marc de la planificacié
territorial i sectorial de les Illes Balears.

En aquest context, i amb la finalitat de garantir la coheréncia amb els objectius de
descarbonitzacid, mitigacioé i adaptacié al canvi climatic establerts a escala europea,
estatal, autonomica i local, resulta necessari que I'Estudi Ambiental Estratégic incorpori
una avaluacié rigorosa, sistematica i metodologicament justificada dels aspectes
seguents:

* La normativa i plans a tenir presents a I'nora d'elaborar I'Estudi Ambiental Estratégic
esta detallada a l'apartat 1.

* L'estimacié de les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle associades a totes les
fases del projecte, incloent-hi la construccié, explotacié i manteniment, aixi com la seva
comparacié entre alternatives.

« L'analisi del canvi modal induit pel projecte i dels impactes climatics associats, en
termes de reduccié d'emissions i modificacié dels patrons de mobilitat. Fent una
modelitzacié de la demanda i els escenaris.

* La taula comparativa d'emissions, riscos i resiliéncia de les alternatives proposades, de
manera que es també es tinguin en compte aquests criteris per a la seleccié.
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+ L'Analisi de la vulnerabilitat del tragat i estacions. Escenaris futurs (analisi per les
horitzons 2030 i 2050).

« Estudi del risc d'inundacions, precipitacions extremes i I'elevacié del nivell freatic en
infraestructures subterranies, mitjangant una cartografia de risc i mesures de disseny.

* Analisi del sobreescalfament d'estacions i tlnels. Criteris de disseny i consums
energeétics associats.

+ La definicié de mesures especifiques de mitigacié i adaptacié al canvi climatic, d'acord
amb les obligacions normatives aplicables i amb criteris d'eficacia, viabilitat i
seguiment. Justificacié técnica i funcional.

+ Definicié d'indicadors climatics i mecanismes de seguiment. Suportats mitjancant el
Programa de Vigilancia ambiental.

En consequéncia, es considera imprescindible que la resolucié d'abast incorpori
expressament aquests elements com a contingut minim de la perspectiva climatica dins
I'Estudi Ambiental, a fi de garantir una presa de decisions informada, coherent amb els
objectius de sostenibilitat i alineada amb el marc normatiu vigent.»

3. Consideracions técniques

1. L'objecte de l'estudi informatiu se situa en una fase de planificacié6 d'un projecte
ferroviari, en la qual es pretén seleccionar el corredor o area de reserva ferroviaria
sobre la qual s'haura de desenvolupar posteriorment el projecte de construccié d’'una
nova linia ferroviaria.

2. D'acord amb les aportacions municipals, es constata que la documentaci6
presentada presenta un grau de definicié més proxim al d'un document d’avang que no
al d'un estudi informatiu complet, atés que no incorpora determinats elements
habituals en aquest tipus d'instruments, com ara les bandes de reserva o una definicié
equivalent amb transcendéncia sobre el planejament. Aquesta circumstancia dificulta
una comparacié rigorosa entre alternatives.

3. Es detecta la manca d'un estudi de demanda, o d'una justificacié equivalent suficient,
que permeti valorar comparativament les alternatives des del punt de vista de la
mobilitat urbana, la funcionalitat del sistema i I'eficacia de la proposta, especialment pel
que fa a la localitzaci6é de les estacions i a la connexié amb ambits de major densitat
residencial, dotacional o d'activitat.

4. En relacié amb la viabilitat operativa i les afeccions sobre la mobilitat urbana, la
documentacié no explicita els procediments constructius previsibles per a cada
alternativa —a cel obert, mitjancant tuneladora o altres solucions constructives—, la
qual cosa impedeix anticipar diferéncies rellevants entre corredors quant a les
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interferencies sobre el viari, els serveis urbans i el funcionament ordinari de la ciutat
durant I'execucio6 de les obres.

5. D'acord amb les consideracions de la planificaci6 municipal, la prolongacié no
s’hauria d'interpretar com una actuaci6 aillada. Aixi mateix, es posa de manifest que la
captacio6 potencial de demanda pot resultar limitada si el tracat no s'ajusta als principals
corredors troncals de transport public.

6. La previsi6 de l'enllag de la linia de metro a Son Espases es troba recollit en el Pla
Director Sectorial de Mobilitat de les Illes Balears, aprovat mitjangant el Decret 35/2019,
de 10 de maig. Concretament la proposta de connexi6 es troba recollida a la mesura
1.4.2 Ampliar la xarxa ferroviaria existent i metropolitana, a la Fase I 2019-2022. La
proposta de prolongacié de la linia de metro a Son Espases, prevista en el PDS de Mobilitat
s'estima que si assoleix un 13% d'utilitzacié pels usuaris de I'hospital pot comportar un
servei d’1'2 milions de viatgers/any.

7. No hi ha cap implicacié del Pla Especial per fer front al risc de transport de
mercaderies perilloses (MERPEBAL)

8. Si hi ha implicacié del Pla Especial per fer front al risc d'inundacions (INUNBAL) a
I'ambit descrit que reconeix els mapes de perillositat i risc d'inundacié de la Direccié
general de Recursos Hidrics. Es importat que el desenvolupament de les alternatives de
projecte tingui en compte tant les ARPSIS del segon cicle de planificacié del risc
d'inundacié a les Illes Balears i els calats d'inundacié als trams per on transcorren les
diferents alternatives de tracat afectades per les ARPSIS; com les zones potencialment
inundables, i aixi incorporar les mesures adequades ja en la fase d'estudi d'alternatives
de la planificacié del metro, ja que totes les alternatives han de travessar la zona per
risc d'inundacié dels torrents de Na Barbara i Gros, que tenen la consideracié de
ARPSIS. D'acord amb [larticle 92. Autoritzaci6 a zona inundable o potencialment
inundable, les noves edificacions i usos associats a zona inundable o potencialment
inundable d'acord a aquest Pla, que puguin modificar significativament la circulacié
lliure de les aigues, representar un obstacle per al flux de I'escolament superficial, el
desguas o les avingudes de les aiglies o implicar un Us que pugui incrementar de
manera substancial el risc preexistent per a les persones i els béns, i excepte els casos
prevists en aquests apartats i en l'article 93, requereixen d'autoritzacié per part de I'AH.
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9. No hi ha implicacié del Pla Especial per fer front al risc d'incendis forestals (INFOBAL)
i la cartografia posterior del IV Pla general de defensa contra els incendis forestals
(aprovat per Decret 22/2015, de 17 d'abril) defineixen les zones amb risc associat que
s’han de tenir en compte.

10. No existeix cap instal-lacié de 'ambit del RD 840/2015, de 21 de setembre, pel qual
s'aproven mesures de control dels riscos inherents als accidents greus on intervenen
substancies perilloses, que afecti a les alternatives presentades a I'estudi.

11. D'acord amb el Bioatles i altres fonts propies, hi ha constancia de la presencia de les
seglients espécies catalogades o amenacgades a cada una de les alternatives
proposades:

* A1. Erigo, Atelerix algirus; Mussol, Otus scops; Falzia, Apus apus; Xatxero, Motacilla alba.
No hi ha constancia de la preséncia de nius de rapinyaires a menys de 500 m de
distancia del tracat.

* A2. Erigo, Atelerix algirus; Mussol, Otus scops; Mussol banyut, Asio otus; Butxaqueta,
Cisticola juncidis. No hi ha constancia de la preséncia de nius de rapinyaires a menys de
500 m de distancia del tracat.
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12. Les alternatives plantejades no afecten a cap espai protegit per la Llei 5/2005, de 26
de maig, per a la conservacié del espais de rellevancia ambiental (LECO) ni per la Llei
1/1991, de 30 de gener, d'espais naturals i de régim urbanistic de les arees d'espacial
protecci6 de les Illes Balears (LEN). Tampoc formen part de Xarxa Natura 2000.

13. Els tragats no s'inclouen dins habitats d'interes comunitari.

14. Totes les alternatives presenten potencial afeccié a patrimoni, per la qual cosa sera
preceptiu el corresponent informe sectorial del Consell Insular. En discérrer les
alternatives 1i 2 soterrades, l'afecci6 a patrimoni protegit previsiblement, sigui menor.
El patrimoni ha de quedar integrat com a criteri de comparacié de corredor.

15. En relacié a l'alternativa 1, les estacions addicionals a Son Hugo-Son Pardo i a Son
Rossinyol, els potencials usuaris d'aquestes estacions sén treballadors i usuaris de
I'equipament de Son Hugo, del serveis del conjunt d'oficines i tallers de Son Rossinyol,
la preso, les futures cotxeres de 'EMT, I'lES de Son Pacs i el centre municipal de Son
Pacs, i poden ajudar a descongestionar I'elevada demanda d'aparcaments de la zona.
Cal afegir com a variable d'analisi, la poblaci6 potencial (residents, treballadors, usuaris)
a la qual donaria servei cada estacio, per tal de prioritzar la solucié més efectiva.

16. Actualment es troba en tramitacié el Pla Especial del sistema general de I'Hospital
Universitari Son Espases, del qual 'drgan ambiental ha emés el Document d’abast en
data 11.09.2023. En la zonificacié i i usos del Pla Especial ja es dona cabuda a l'estaci6
de metro de Son Espases.

17. Pel que fa a la protecci6 de les aigles subterranies: L'area afectada per les
alternatives 1i 2 es troba a la Massa d’Aigua Subterrania (MAS) 1814M4 Son Reus.
Segons I'Annex 2 de la normativa del PHIB de tercer cicle la massa esta amb estat
qualitatiu i estat quantitatiu bo (inf 80%). La vulnerabilitat a la contaminaci6 de l'aquifer
és moderada i a una zona vulnerable a la contaminacio per nitrats.

18. En relacié amb el paisatge, 'ambit s'insereix en la unitat paisatgistica de la Badia de
Palma i el Pla de Sant Jordi (UP-4). El DIE no conté una analisi paisatgistica especifica de
I'ambit, siné que es limita a incloure la referéncia seglient respecte als efectes
ambientals: «Cambios paisajisticos por implantacién de las vias y por instalacién de los
sistemas aéreos de alimentacion eléctrica, en el caso de las alternativas con trazados
aéreos.»

19. D'acord amb l'informe del Servei de Planificaci6, Departament de Mobilitat de
I’Ajuntament de Palma (13/02/2025) cap de les 4 alternatives coincideix amb la proposta
grafiada en el PDSMIB.
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20. Respecte a la interferencia del tracat de les alternatives amb I'ordenacié urbanistica
actual de Palma (PGOU 2023), tal i com es pot veure en la seglient imatge la futura area
urbanitzable “SUB-52-02 Son Pardo” es veuria afectada per l'alternativa A1.

C/ del Gremi de Corredors, 10
(Poligon de Son Rossinyol)
07009 Palma

Tel. 97117 60 88

http://www.caib.es Pagina 16 de 24

16

Aquesta és una copia autentica imprimible d'un document electronic. Podeu comprovar la seva validesa al segiient enllag:
https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=a623f780276a1c20693e31a47e0363feeff0dba9e8e0b3152a6¢c87eded6edbasd
CSV: a623f780276a1c20693e31a47e0363feeff0dbade8e0b3152a6¢c87eded6e4bad

Aquesta és una copia autentica imprimible d'un document electronic. Podeu comprovar la seva validesa al segiient enllag:
https://csv.caib.es/concsviront/view.xhtml?hash=a623f780276a1c20693e31a47e0363feeff0dba9e8e0b3152a6c87eded6edbasd
CSV: a623f780276a1c20693e31a47e0363feeff0dbade8e0b3152a6¢c87eded6e4bad Pagina 16/25



considera adequada i coherent com a part d'aquest eix de prolongacié cap a ponent;
no obstant aixo, ha d'entendre's com una fase intermedia del tracat i no com un final
de linia, atés que So6n Serra Perera, per si sola, no constitueix un nucli de demanda prou
elevada com per a justificar el final del recorregut en aquest punt. Només mitjancant la
continuitat del tragat cap a I'oest es dota de sentit funcional a I'arribada a Son Serra
Perera, s'incrementa la captacié d'usuaris i es reforca la logica de xarxa del metro,
consolidant-ho com una infraestructura rellevant per a la mobilitat urbana de Palma.

- El projecte no aclareix si la prolongacié més enlla de I'hospital respon a la voluntat
d'iniciar un eix de connexié ferroviaria cap a la zona de ponent i el terme municipal de
Calvia, circumstancia que tindria implicacions rellevants a nivell de mobilitat
metropolitana. Atés que aquesta connexié no esta prevista en el Pla Director Sectorial
de Mobilitat dels Illes Balears, qualsevol plantejament en aquest sentit ha de justificar-
se expressament i, si és el cas, integrar-se en els instruments de planificaci6 sectorial
corresponents per a garantir la coheréncia territorial i funcional del sistema de
transport.

- Des de la mobilitat, el projecte del metre a Son Espases haura de concebre's com a
part d'una xarxa integradora i no com una prolongacié aillada de la M1, prioritzant el
servei a barris densament poblats del nucli urba i la interconnexié amb futures
infraestructures com el Tren de Migjorn. En aquest sentit, resulta d'especial intereés
estudiar un inici del tracat en |'estaci6 projectada del carrer Pompeu Fabra ndm. 15,
proposta en el seu moment per al projecte del Tren de Migjorndesde el Departament
de Mobilitat, i el desenvolupament d'un eix circular interior a la Via de Cintura, la qual
cosa permetria maximitzar la demanda, millorar la connectivitat urbana i augmentar
I'eficacia global del sistema de transport public de Palma.

- Les estacions del metro hauran de situar-se en ambits amb alta demanda potencial,
evitant barreres fisiques, definir clarament el seu procediment constructiu per a
minimitzar interferencies amb altres infraestructures i preveure aparcaments
dissuasius independents d'altres usos existents, segons estudi de la parada 1 de Son
Hugo.

- Es proposa incloure en el projecte, prop de la ubicacié de les noves estacions de metro
aparcaments dissuasius, especialment en les zones periurbanes o punts d'accés a la
ciutat, per a fomentar el transvasament modal a modes de transport més sostenibles.

- Si s'opta per I'Alternativa 2, s'haura de tenir en compte les determinacions i terminis
del projecte aprovat definitivament pel Consell de Mallorca el 03.09.2025 sobre
I'ampliaci6 de la rotonda en la intersecci6 de carretera de Soller (Dt.-11) amb el Cami
dels Reis.

6. D'acord amb l'informe de 'Empresa Municipal de Aguas y Alcantarillado S.A. (EMAYA)
(27/01/2026):
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- L'alternativa 1 és la més favorable en presentar menors interferéncies amb les xarxes
municipals de proveiment i sanejament existents.

- Es considera un valor afegit la previsié d'una estaci6 a I'entorn de Son Pacs per la seva
connectivitat funcional amb instal-lacions municipals, reforcant la connectivitat de les
instal-lacions municipals del Son Pacs.

- Es requereix una definicié precisa de profunditats, servituds i seccions del metre per a
garantir la compatibilitat futura amb les xarxes.

- De cara a la planificacié de les futures infraestructures estratégiques de EMAYA, es
posa de manifest la necessitat de concretar la projeccié de la linia de metro cap a la
zona de ponent.

- L'Alternativa 2 té afeccié sobre les infraestructures de proveiment existents en
I'entronitzo de Son Tugores, on conflueixen diverses arteries principals.

7. D'acord amb l'informe de I' Empresa Municipal de Transports Urbans de Palma S.A.
(EMT)(13/01/2026):

- Actualment, I'EMT disposa d'un complet servei a I'Hospital Sén Espases, prestat per 7
linies, sent al linia 33 la que té consideracié de troncal en connectar la Placa Espanya
amb I'hospital i la més afectada per les alternatives de tracat presentades.

- Analitzant les alternatives 1 i 2, la nova linia de metro captaria aproximadament el 13%
de la demanda actual en transport public de I'EMT a I'Hospital S6n Espases.

- El pes de la demanda captada pel perllongament del metro a 'HUSE es baix per a
cadascuna de les linies potencialment afectades. Aquestes afectacions no superen en
cap dels casos el 15% de la demanda de cadascuna de les linies i, per tant, des de l'area
d'operacions de 'EMT-Palma es proposa no modificar I'oferta de les diferents linies de
'EMT-Palma afectades per aquest perllongament. Aquestes baixes captacions sén
degudes, principalment, a que la nova infraestructura no segueix cap dels 12 corredors
principals en que s'articula I'oferta troncal de transport public de 'EMT-Palma i, per
aquesta rad, el metro només capta alguns viatges quan s'interseca amb un d'aquests
corredors, perd no al llarg de tota la seva longitud.

8. D'acord amb l'informe del Servei Tecnic de Planejament Urbanistic de 'Ajuntament
de Palma (19/01/2026):

- No es considera idonia cap de les alternatives proposades des del punt de vista del
planejament urbanistic vigent.

- L'Estudi Informatiu manca de dades de demanda, la qual cosa impedeix realitzar una
avaluacié comparativa rigorosa.

- Es constata l'abséncia d'una visi6é global i a llarg termini del sistema de metro per a
Palma i la seva area metropolitana.

9. D'acord amb l'informe del Servei de Control d'Urbanitzacions i Infraestructures de
I'Ajuntament de Palma (30/12/2025):
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- Les alternatives 1 i 2, soterrades, presenten una afeccié limitada al viari urba
municipal.

- Les alternatives 3 i 4, en superficie, generen fragmentacié del sol ristic i perdua de
potencial agrari. En cas de seleccionar l'alternativa 4 es proposa reposicionar
lleugerament la proposta per a mantenir la major superficie de la parcel-la rustica
productiva.

- Es proposa estudiar la possibilitat de situar una parada/baixador proxim al viari que
connecta amb Establiments o en la zona de son Anglada rustica o s6n Espanyol per a
donar servei a aquestes poblacions.

- Els recorreguts de les alternatives propostes afecten sectors qualificats com a
urbanitzables i Sistemes Generals d'Equipaments en sol rustic segons el PGOU de
Palma.

- Les alternatives presenten afeccions a carreteres del Consell de Mallorca, zones
inundables del Torrent de Na Barbara i béns d'interés cultural, requerint informes o
autoritzacions especifics.

10. D'acord amb I'informe de la Técnica Ambiental de Planejament de I'Ajuntament de
Palma (23/01/2026):

- En la seglent fase de l'avaluacié ambiental es proposa afegir per a la valoracié
d‘alternatives:

i. El grau d'afeccié al sol rustic amb caracter agricola i delimitat com a Parc Agrari en el
PG2023.

ii. L'impacte paisatgistic de cada alternativa
iii. Els potencials usuaris de la linia de metro a cada aturada.

- Des del punt de vista ambiental i social es consideren les alternatives 1i 2 les més
adequades per a desenvolupar la linia, tant pel que fa a un menor impacte paisatgistica
i sobre el sol rustic agricola, com per tenir una major potencialitat de servei d'usuaris

- Cal tenir en compte que es troben en tramitacié:
i. El Pla Especial de Son Espases

ii. El projecte de construccié de 'ampliacié de la rotonda de la Ma-11 i carretera dels
Reis.

- En relaci6 a I'afeccié dels tracats per ARPSI i en travessar el torrent de na Barbara, es
requereix informe de la DG Recursos Hidrics

- En relaci6 a I'afecci6 als BICs, es requereix el pronunciament del Consell de Mallorca.

- Incloure les previsions de mobilitat del PG2023.
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- Definici6é de les properes passes de la infraestructura, per saber si es pretén dur a
terme I'enllag amb el corredor de ponent o la circumval-lacié a Palma.

9. D'acord amb l'informe del Servei de Canvi Climatic i Atmosfera de la DG d’Economia
Circular, Transicié Energeética i Canvi Climatic (06/03/2026):

Resulta necessari que I'Estudi Ambiental Estrategic incorpori una avaluacié rigorosa,
sistematica i metodologicament justificada dels aspectes seglents:

- La normativa i plans a tenir presents a I'hora d’elaborar I'Estudi Ambiental Estratégic
esta detallada a l'apartat 1.

- L'estimacio de les emissions de gasos amb efecte d'hivernacle associades a totes les
fases del projecte, incloent-hi la construccié, explotacié i manteniment, aixi com la seva
comparacié entre alternatives.

- L'analisi del canvi modal induit pel projecte i dels impactes climatics associats, en
termes de reducci6 d’emissions i modificacié dels patrons de mobilitat. Fent una
modelitzacié de la demanda i els escenaris.

- La taula comparativa d’'emissions, riscos i resiliencia de les alternatives proposades, de
manera que es també es tinguin en compte aquests criteris per a la seleccié.

- L'Analisi de la vulnerabilitat del tragat i estacions. Escenaris futurs (analisi per les
horitzons 2030 i 2050).

- Estudi del risc d'inundacions, precipitacions extremes i I'elevacié del nivell freatic en
infraestructures subterranies, mitjangant una cartografia de risc i mesures de disseny.

- Analisi del sobreescalfament d'estacions i tlnels. Criteris de disseny i consums
energeétics associats.

- La definicié de mesures especifiques de mitigacié i adaptacié al canvi climatic, d'acord
amb les obligacions normatives aplicables i amb criteris d'eficacia, viabilitat i
seguiment. Justificacié técnica i funcional.

- Definicié d'indicadors climatics i mecanismes de seguiment. Suportats mitjangant el
Programa de Vigilancia ambiental.

Una vegada realitzada la fase de document d'abast, la tramitacié que cal seguir dins el
procediment de l'avaluacié ambiental estratégica (AAE) ordinaria és la que preveuen els
articles 20 a 26 de la Llei 21/2013.

Cal destacar de larticle 24 que per tal de tenir en compte els informes de les
administracions afectades s’ha d'aportar el contingut d'aquest article, en el qual hi ha el
punt d) « Un document resum en qué el promotor descrigui la integracié en la proposta
final del pla o programa dels aspectes ambientals, de I'estudi ambiental estratégic i de
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la seva adequacié al document d'abast, del resultat de les consultes realitzades i com
aquestes s'han pres en consideracio».

Una vegada elaborat I'EAE, aquest es sotmetra a informacié publica per un termini com
a minim de quaranta cinc dies habils juntament amb la versi6 inicial del Pla, d’acord
amb l'article 21 de la Llei 21/2013.

Simultaniament al tramit d'informacié publica, d'acord amb [larticle 22 de la Llei
21/2013 i els criteris de l'article 18.2 del Decret 3/2022, de 28 de febrer, I'drgan
substantiu consultara la versi6 inicial del Pla i 'EAE, com a minim, a les administracions
publiques afectades i a les persones interessades que es relacionen a continuacio:

- Conselleria de Salut. Direccié General de Salut Publica. Servei de Salut Ambiental.

- Conselleria d'Empresa, Ocupaci6 i Energia. Direccié General d'Economia Circular,
Transici6 Energeética i Canvi Climatic. Servei de Canvi Climatic i Servei de Residus i Sols
Contaminats

- Conselleria Presidéncia i Administracions Publiques. Direccié General d'Emergéncies i
Interior

- Direcci6 General d'Agricultura, Ramaderia i Desenvolupament Rural. Servei de
Reforma i Desenvolupament Agrari.

- Direccié General Recursos Hidrics. Servei de Planificacié i Servei de Gesti6 del DPH.
- Direccié General de Medi Natural i Gesti6 Forestal. Servei de Proteccié d'Espécies

- Consell de Mallorca. Direccié Insular de Mobilitat i d’Activitats

- Consell de Mallorca. Servei d'Explotacié i Conservacié.

- Consell de Mallorca. Direccié Insular de Patrimoni.

- Consell de Mallorca. Departament de Territori, Mobilitat i Infraestructures. Direccié
Insular de Territori i Paisatge

- Consell de Mallorca. Departament de Territori, Mobilitat i Infraestructures. Direccié
Insular d'Urbanisme i Planejament Municipal.

- Ajuntament de Palma. Departament de Mobilitat. Servei de Planificaci6.

- Ajuntament de Palma. Departament de Planejament Urbanistic. Serveis de Control
d'Urbanitzacions i Infraestructures i Serveis técnics de Planejament.

- Federaci6 d’Associacions de Veins de Palma
-GOB

- Amics de la Terra
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D'acord amb l'article 17.3 de la Llei 21/2013, el termini per a I'elaboracié de I'estudi
ambiental estratégic i per a la realitzacié de la informacié publica i les consultes, sera
de nou mesos des de la notificacié del present document d'abast.

Una vegada duita a terme la informacié publica i les consultes, i elaborada la proposta
final del pla, es remetra a I'6rgan ambiental la documentacié completa establerta a
I'article 24.1 de la Llei 21/2013, per a l'avaluacié ambiental estratégica.

El cap de la Seccié XI Vist i plau

La cap del Servei d’Avaluacié6 Ambiental

Marti Rubio Massot Maria Antonia Sastre Rebassa

C/ del Gremi de Corredors, 10
(Poligon de Son Rossinyol)
07009 Palma

Tel. 97117 60 88
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Sintesis de los Informes y de su incorporacion en el Estudio
Ambiental Estratégico, en su caso

Organisme

Aspectes racionats amb el procediment d’avaluacioé

Conselleria d'Habitatge,
Territori i Mobilitat
Serveis Ferroviaris de Mallorce

W & avesa

Observacions

1 Aspectos
especificos informe
de referencia no
adscritos a informe
sectorial

S’ha aportat un document inicial estrategic (DIE) que tot i incloure 4
alternatives, directament determina que la 3 i la 4 es descarten, per tant,

I'estudi d’alternatives és de dues alternatives, la 1 ila 2, aixi la 3 i la 4 ja no

han de formar part de I'estudi ambiental estrategic (EAE).

L’EAE a elaborar ha de complir les determinacions de la Llei 21/2013
quant a estudi d‘alternatives, contingudes a I'annex IV de la llei:

«punt 8. Un resum dels motius de la seleccié de les alternatives
contemplades i una descripcié de la manera com es va realitzar I'avaluacid,
incloses les dificultats, com ara deficiéncies técniques on manca de
coneixements i experiéncia que poguessin haver-se trobat a I'hora de
demanar la informacié requerida»

Al DIE presentat no s’ha elegit cap de les dues alternatives i els informes
rebuts de les administracions afectades fan aportacions sobre aspectes que
no s’han considerat en aquestes alternatives.

Aixi, I'estudi d’alternatives de I’'EAE ha de tenir en compte totes les
aportacions al respecte i, si escau, aportar noves alternatives o noves
incorporacions a les alternatives, per tal de millorar-les.

A I’'EAE s’ha d’incorporar un estudi de mobilitat i un estudi de demanda, i
aquests han de ser factors a tenir en compte per a l'analisi d’alternatives
aportades i per a l’eleccié de l'alternativa.

El presente estudio sdlo analiza las alternativas 1 y 2, atendiendo a que
han sido descartadas preliminarmente las alternativas 3 y 4, si bien
quedan recogidas en el estudio de alternativas estudiadas.

El presente estudio se ha desarrollado teniendo en cuenta los contenidos
determinados en el articulo 20 y anexo IV de la Ley 21/2013, incluido el
punto 8 del Anejo IV.

No se han encontrado dificultades especiales en la elaboracién del EAE.

Se ha seleccionado la alternativa con mejores resultados, incluyendo la
poblacién a la que dara servicio.

No forma parte del DIE la seleccidén de alternativas.

Se han valorado ambientalmente las alternativas y el Estudio Informativo
ha realizado una valoracion global para la seleccion de la mejor alternativa
entre las 2 alternativas finalmente estudiadas.

No se han generado nuevas alternativas a las inicialmente estudiadas en
fase de DIE.

Se han tenido en cuenta los aspectos sefialados por las administraciones
que se han considerado aplicables.

El estudio informativo aporta los estudios legalmente exigibles para su
desarrollo, ni siendo contenidos del EAE sino del instrumento de
planificacion.

Se entiende que el informe de referencia no tiene capacidad legal para
establecer los contenidos que corresponden a un estudio informativo, ni
las administraciones consultadas si no no son administraciones
competentes en estos estudios.

El EI incluye los aspectos que le son pertinentes, donde en el presente
documento se ha referenciado los contenidos que se han considerado de
interés para la evaluacién ambiental.
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3. Un dels factors més importants pel tragat elegit és el risc d’inundacid i
I'afecci6 als torrents.

Ha de ser clau en I'analisi d’alternatives de tracat del metro, i cadascuna de
les alternatives I’ha d’analitzar i establir solucions a I’afeccid i al risc.

- Caldra tenir en compte les espécies protegides o amenacades presents a
cada un dels tragats proposats.

- Es proposa que el document d’abast estableixi com a continguts principals
de I’Estudi d’Impacte Ambiental I’analisi detallada de la flora i la fauna
present a I'ambit del projecte amb l‘objectiu de minimitzar els possibles
efectes sobre la biodiversitat.

- No figuren bandes de reserva previstes ni en PGOU de Palma, ni en el
PDSMIB ni tampoc en el PTIM per a I'ambit dels nous tracats proposats
del projecte del futur metro.

- El tragat proposat en el PDSMIB no coincideix amb cap de les 4
alternatives de tragat proposades en el Document Inicial Estratégic que
s'ha presentat.

El Estudio Informativo tiene en cuenta el riesgo de inundacion y los
torrentes, previéndose la solucidn para poder atravesar de forma técnica y
ambientalmente adecuada estos espacios.

No obstante, el proyecto de planificacion del metro es un proceso de
planificacion por fases, donde cada fase debe analizar los aspectos propios
de cada fase.

En el presente EAE se ha tenido en cuenta la viabilidad del proyecto
respecto a dichos riesgos, donde el proyecto técnico debera disefar
especificamente dichas cuestiones.

En la presente fase debe decidirse cudl es el corredor mas adecuado entre
los dos corredores finalmente estudiados.

El EAE tiene en cuenta el valor faunistico y de vegetacion afectados por los
trazados de las alternativas estudiadas, si bien se trata de espacios
urbanos y periurbanos extremadamente antropizados con implantacion
subterranea de una linea de metro la cual puede afectar a la vegetacion
de la superficie y habitats faunisticos existentes.

Se ha descartado la afectacion a habitats de interés, tratandose
finalmente de una infraestructura subterranea en todo su trazado,
reponiéndose el estado original del exterior una vez finalizadas las obras,
exceptuandose las instalaciones exteriores como son parte aérea de las
estaciones, instalaciones de ventilacion y evacuacion.

Los trazados del PDSMIB son trazados de referencia. El plan director se
desarrolla a partir de estudios informativos que determinan el trazado mas
adecuado y caracteristicas técnicas basicos, a definir por proyectos
posteriores.

Tanto el PTIM como el PGOU no son los instrumentos de desarrollo de de
un plan director sectorial de movilidad, sino que son instrumentos de
planificacion territorial o urbanistica, no siendo instrumentos competentes
para la planificacion ferroviaria.

El Estudio Informativo propone 2 trazas consideradas técnicamente viables
desde el punto de vista de la planificacion ferroviaria.
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- El Document Inicial Estrategic que s'informa manca d'un estudi de
demanda o de justificacié d'aquesta, de tal forma que no es compta amb
dades perqué sigui avaluada ni analisis de les diferents opcions de tracat
proposades des del punt de vista de la mobilitat, entre altres factors
necessaris per a realitzar un estudi técnic.

- No s'han reflectit els procediments constructius de cadascuna de les
alternatives de tragat proposades, i per tant, no es pot valorar la seva
afeccio a la mobilitat en funcié de si s'utilitza un métode a cel obert,
tuneladora o un altre sistema constructiu.

- Respecte a I'Estudi Informatiu de 2021, es perd l'oportunitat de millora de
l'ambit urba dels carrers Eusebi Estada i Carrer Concordia, amb les
diferents implicacions que aixo té a nivell de crear un nou eix que formaria
part de la xarxa local reservat la mobilitat sostenible.

- La divisié de parcel-les en sol rustic fruit del tracat de les propostes
presentades genera una desconnexié i pérdua del potencial agrari
d'aquestes parcel-les, aixi com una afeccié tant ambiental com
paisatgistica.

El objeto del documento inicial estratégico es aportar informacion
preliminar para determinar el alcance de estudio ambiental estratégico, sin
que en la fase de consultas preliminares deba evaluarse la mejor
alternativa de trazado.

Dichos informes deben ser realizados en fase EI y de EAE, los cuales se
encuentran desarrollados en el Estudio Informativo objeto de evaluacién
ambiental.

Entendemos que no puede considerarse una deficiencia que, un
documento preliminar para efectuar consultas, no desarrolle los
contenidos que no le son propios.

El objeto de la fase de planificacion de EI y su evaluacién ambiental es
determinar el corredor mas adecuado para implantar la infraestructura,
donde los aspectos técnicos concretos deberan ser redactado por los
proyectos ferroviarios de ejecucion.

Los aspectos senalados en el informe no corresponden a la fase de EI-
EAE, y en ningun caso al documento preliminar del Documento Inicial
Estratégico que es un documento para efectuar consultas preliminares.

En la presente fase EI-EAE se pueden aportar algunas previsiones
previsiones de desarrollo del proyecto, si bien el objeto de la esta fase de
planificacion es determinar la mejor alternativa del trazado y algunas
condiciones que determinaran la fase de proyecto.

Entendemos que no puede considerarse una deficiencia que un documento
preliminar para efectuar consultas no desarrolle los contenidos que no le
son propios.

Si bien es de interés que los proyectos de infraestructura puedan mejorar
aspectos que no forman parte del objetivo principal, no debe olvidarse que
el objetivo principal de un proyecto ferroviario es el de resolver
adecuadamente los objetivos y necesidades principales de movilidad y
Optima inversién y costes de explotacion.

En el documento inicial estratégico ya se descartaron las 2 alternativas
que discurrian principalmente por espacios agrarios, las cuales eran
viables pero no eran razonables por diferentes motivos.

Entendemos que la afeccidon al suelo rustico agrario es muy reducida en el
caso de las alternativas de estudio 1 y 2, y que al tratarse de una
infraestructura subterrdnea podra reponerse los cultivos afectados.
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Les alternatives plantejades connecten amb la linia M1 en punts periférics
0 poc vinculats als barris amb major densitat de poblacié del nucli urba de
Palma, la qual cosa pot reduir de manera notable la demanda potencial
del sistema.

En particular, en l'alternativa 1 la connexid directa amb la M1 sense
estacié funcional en el tram baix de Son Fusteret dificulta un intercanvi
eficient de passatgers, considerant-se més coherent des de la mobilitat
aprofitar l'estacié existent de Son Fuster Vell com a punt d'inici o
intercanvi, excepte justificacio técnica en contra basada en estudis de
demanda i explotacio.

Des del punt de vista de la mobilitat, resulta fonamental que la
prolongacié de la linia de metro més enlla de I'Hospital Universitari S6n
Espases es plantegi, des de la seva concepcio inicial, com Il'inici d'un eix
estructurant de connexid cap a la zona oest de ponent, incorporant un
compromis clar i explicit de continuitat del tracat cap a la zona de col-legis
i els barris de Son Rapinya, en els entorns del Cami de Son Rapinya i del
Cami de la Vileta. Aquests ambits concentren una major densitat de
poblacié i una elevada generacié de viatges diaris, per la qual cosa la seva
incorporacio al tracat resulta determinant per a garantir una demanda
suficient i una funcionalitat solida del sistema de metre.

En aquest marc, la connexié amb el nucli de Son Serra Perera es
considera adequada i coherent com a part d'aquest eix de prolongacid cap
a ponent; no obstant aixo, ha d'entendre's com una fase intermédia del
tracat i no com un final de linia, atés que Soén Serra Perera, per si sola, no
constitueix un nucli de demanda prou elevada com per a justificar el final
del recorregut en aquest punt. Només mitjancant la continuitat del tracat
cap a l'oest es dota de sentit funcional a I'arribada a Son Serra Perera,
s'incrementa la captacio d'usuaris i es reforca la I0gica de xarxa del
metro, consolidant-ho com una infraestructura rellevant per a la mobilitat
urbana de Palma.

El projecte no aclareix si la prolongacié més enlla de I'hospital respon a la
voluntat d'iniciar un eix de connexié ferroviaria cap a la zona de ponent |
el terme municipal de Calvia, circumstancia que tindria implicacions
rellevants a nivell de mobilitat metropolitana.

Ates que aquesta connexié no esta prevista en el Pla Director Sectorial de

Mobilitat dels Illes Balears, qualsevol plantejament en aquest sentit ha de

justificar-se expressament i, si és el cas, integrar-se en els instruments de
planificacié sectorial corresponents per a garantir la coheréncia territorial i
funcional del sistema de transport.

En el estudio informativo incorpora un estudio de funcionalidad ferroviaria.

La nueva prolongacién del metro a Son Espases se integrara en una nueva
linea de metro, la M2, que conectara la Estacidon Intermodal con el hospital
de Son Espases, permitiendo duplicar frecuencias entre estacion
intermodal y la estacion anterior a la bifurcacion de las lineas M1 y M2.

Al duplicarse frecuencias, la necesidad de intercambio queda muy
reducida.

Se trata de aspectos que exceden las competencias del EI-EAE, siendo
propias de un instrumento jerarquico superior de planificacion.

No obstante, el Estudio informativo, en sus calculos sobre la demanda, ha
tenido en cuenta estos aspectos positivos evaluando la demada potencial
que tendria una prolongacion hacia Son Rapinya.

Se trata de aspectos que exceden las competencias del EI-EAE, siendo
propias de un instrumento jerarquico superior de planificacién.

No obstante, el Estudio informativo, en sus calculos sobre la demanda, ha
tenido en cuenta estos aspectos positivos evaluando la demanda potencial
que tendria una prolongacion hacia Son Rapinya. No se han considerado
los efectos de una prolongacién hacia Calvia que excede el alcance
previsto para el estudio informativo.
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- Des de la mobilitat, el projecte del metre a Son Espases haura de

concebre's com a part d'una xarxa integradora i no com una prolongacio
aillada de la M1, prioritzant el servei a barris densament poblats del nucli
urba i la interconnexié amb futures infraestructures com el Tren de
Migjorn. En aquest sentit, resulta d'especial interes estudiar un inici del
tracat en l'estacio projectada del carrer Pompeu Fabra num. 15, proposta
en el seu moment per al projecte del Tren de Migjorn desde el
Departament de Mobilitat, i el desenvolupament d'un eix circular interior a
la Via de Cintura, la qual cosa permetria maximitzar la demanda, millorar
la connectivitat urbana i augmentar I'eficacia global del sistema de
transport public de Palma.

Les estacions del metro hauran de:
- situar-se en ambits amb alta demanda potencial,
- evitant barreres fisiques,

- definir clarament el seu procediment constructiu per a minimitzar
interferencies amb altres infraestructures i

- preveure aparcaments dissuasius independents d'altres usos existents,
segons estudi de la parada 1 de Son Hugo.

Es proposa incloure en el projecte, prop de la ubicacié de les noves
estacions de metro aparcaments dissuasius, especialment en les zones
periurbanes o punts d'accés a la ciutat, per a fomentar el transvasament
modal a modes de transport més sostenibles.

Si s'opta per I'Alternativa 2, s'haura de tenir en compte les determinacions
i terminis del projecte aprovat definitivament pel Consell de Mallorca el
03.09.2025 sobre I'ampliacié de la rotonda en la interseccioé de carretera
de Soller (Dt.-11) amb el Cami dels Reis

Se trata de aspectos que exceden las competencias del EI-EAE, siendo
propias de un instrumento jerarquico superior y quedan fuera del alcance
previsto para el estudio informativo.

El estudio informativo ha planteado el emplazamiento de las estaciones
atendiendo a criterios técnicos (demanda, integracion urbana,
funcionalidad, constructivos, econémico, etc.) con el objetivo de dar el
mejor servicio a la poblacion.

En relacion con determinados aspectos solicitados para el estudio
informativo, éstos no corresponden a esta fase de planificacion, sino a la
fase de proyecto.

Por otra parte, existen oros aspectos que no corresponden necesariamente
a la planificacién del ferrocarril.

Los aparcamientos disuasorios, si bien pueden formar parte de un
proyecto ferroviario, se encuentran muy vinculados al planeamiento
urbanistico y territorial, no habiendo sido previstos estos estacionamientos
disuasorios en el estudio informativo evaluado.

Hay que sefialar que las estaciones previstas en Son Espases y Son Hugo
ya cuentan con aparcamientos que pueden realizar esta funcion.

En su caso se tendra en cuenta estos aspectos, que deberan ser tenidos
en cuenta con el desarrollo del proyecto de ejecucion, con la adecuada y
necesaria coordinacion con la administracion de carreteras, asi como con
todas las administraciones implicadas.

En el estudio informativo se ha propuesto la alternativa 1. En caso de que
se aprobase la alternativa 2 debera tenerse en cuenta esta cuestion.
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- L'alternativa 1 és la més favorable en presentar menors interferéncies amb

les xarxes municipals de proveiment i sanejament existents.

- Es considera un valor afegit la previsié d'una estacié a I'entorn de Son Pacs

per la seva connectivitat funcional amb instal-lacions municipals, reforgant
la connectivitat de les instal-lacions municipals del Son Pacs.

- Es requereix una definicio precisa de profunditats, servituds i seccions del
metre per a garantir la compatibilitat futura amb les xarxes.

- De cara a la planificacio de les futures infraestructures estratégiques de
EMAYA, es posa de manifest la necessitat de concretar la projeccié de la
linia de metro cap a la zona de ponent.

- L'Alternativa 2 té afecci6 sobre les infraestructures de proveiment
existents en l'entronitzo de Son Tugores, on conflueixen diverses artéries
principals.

- Actualment, I'EMT disposa d'un complet servei a I'Hospital Son Espases,
prestat per 7 linies, sent al linia 33 la que té consideracié de troncal en
connectar la Placa Espanya amb I'hospital i la més afectada per les
alternatives de tragat presentades.

- Analitzant les alternatives 1 i 2, la nova linia de metro captaria
aproximadament el 13% de la demanda actual en transport public de
I'EMT a I'Hospital Sén Espases.

- El pes de la demanda captada pel perllongament del metro a ’'HUSE es
baix per a cadascuna de les linies potencialment afectades. Aquestes
afectacions no superen en cap dels casos el 15% de la demanda de
cadascuna de les linies i, per tant, des de I'area d’operacions de I'EMT-
Palma es proposa no modificar I'oferta de les diferents linies de I’'EMT-
Palma afectades per aquest perllongament.

Aquestes baixes captacions sén degudes, principalment, a que la nova
infraestructura no segueix cap dels 12 corredors principals en qué
S‘articula I'oferta troncal de transport public de I'EMT-Palma i, per aquesta
rad, el metro només capta alguns viatges quan s’interseca amb un
d’aquests corredors, pero no al llarg de tota la seva longitud.

Estos aspectos técnicos se tienen en cuenta en el estudio informativo

Este aspecto se tienen en cuenta en el estudio informativo potenciando la
estacion de Son Rossinyol.

Estos aspectos precisos deberan desarrollarse en fase de proyecto
constructivo, con la adecuada coordinacidon con los titulares y gestores de
las redes e infraestructuras.

Estos aspectos no corresponden a la fase de planificacion del EI.

La concrecion de la futura prolongacidon no forma parte del Estudio
informativo ni de su evaluacion ambiental.

Estos aspectos técnicos se tienen en cuenta en el estudio informativo.
El EI objeto de evaluacién propone la Alternativa 1.

En el caso de que se aprobase la Alternativa 2, deberan tenerse en cuenta
dichos aspectos en fase de proyecto.

Estas consideraciones se tienen en cuenta en el estudio informativo.
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Observacions

Servei Tecnic de
Planejament
Urbanistic de
I’Ajuntament de
Palma

Servei de Control
d’Urbanitzacions i
Infraestructures de
I’Ajuntament de
Palma

- No es considera idonia cap de les alternatives proposades des del punt de

vista del planejament urbanistic vigent.

- L'Estudi Informatiu manca de dades de demanda, la qual cosa impedeix
realitzar una avaluacié comparativa rigorosa.

Es constata I'abséncia d'una visié global i a llarg termini del sistema de
metro per a Palma i la seva area metropolitana.

- Les alternatives 1 i 2, soterrades, presenten una afeccio limitada al viari
urba municipal.

Les alternatives 3 i 4, en superficie, generen fragmentacio del sol rustic i
pérdua de potencial agrari. En cas de seleccionar I'alternativa 4 es
proposa reposicionar lleugerament la proposta per a mantenir la major
superficie de la parcel-la rustica productiva.

Es proposa estudiar la possibilitat de situar una parada/baixador proxim
al viari que connecta amb Establiments o en la zona de son Anglada
rustica o sén Espanyol per a donar servei a aquestes poblacions.

Els recorreguts de les alternatives propostes afecten sectors qualificats
com a urbanitzables i Sistemes Generals d'Equipaments en sol rustic
segons el PGOU de Palma.

Les alternatives presenten afeccions a carreteres del Consell de Mallorca,
zones inundables del Torrent de Na Barbara i béns d'interés cultural,
requerint informes o autoritzacions especifics.

El PDSMIB establecié un trazado general de referencia, el cual se
desarrolla mediante el estudio informativo.

Tanto el PTIM como el PGOU no son los instrumentos de desarrollo de un
plan director sectorial de movilidad, sino que son instrumentos de
planificacion territorial o urbanistica, no siendo instrumentos competentes
para la planificacion ferroviaria.

El documento enviado para consultas previas es el Documento Inicial
Estratégico, el cual no debe incluir dichos contenidos, de acuerdo con lo
que establece la legislacion sectorial

Estos contenidos forman parte del Estudio Informativo, objeto de
evaluacion ambiental.

Estos contenidos no forman parte del alcance del Estudio Informativo,
que debe limitarse a la determinacién del trazado mas adecuado entre los
puntos inicial y final.

Estas alternativas son las que son objeto de evaluacion/seleccidon en esta
fase de planificacion.

Al tratarse de una infraestructura subterranea, no hay afeccion
permanente al viario actual y al que se desarrolle en el futuro, en su caso.

Estas alternativas ya fueron descartadas preliminarmente, tal como figura
en el DIE.
No forman parte de la valoracién multicriterio.

La concrecion de la futura prolongacién no forma parte del Estudio
Informativo ni de su evaluacion ambiental.

La aprobacion del EI puede originar la modificacion del planeamiento
urbanistico.

La A1l atraviesa suelo urbanizable, sin desarrollo urbanistico materializado.

Se aprobo plan parcial, si bien se encuentra paralizado como consecuencia
de resolucién desfavorable del 6rgano ambiental.

Se han tenido en cuenta estos aspectos, tanto en el EI como en el EAE.
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Observacions

10 Teécnica Ambiental

de Planejament de

I’Ajuntament de
Palma

Servei de Canvi
Climatic i Atmosfera
de la DG
d’EconomiaCircular,
Transicié Energética i
Canvi Climatic

- En la seglient fase de I'avaluacié ambiental es proposa afegir per a la
valoracié d‘alternatives:

i. El grau d’afeccié al sol rustic amb caracter agricola i delimitat com a
Parc Agrari en el PG2023.

ii. Limpacte paisatgistic de cada alternativa
iii. Els potencials usuaris de la linia de metro a cada aturada.

- Des del punt de vista ambiental i social es consideren les alternatives 1 i
2 les més adequades per a desenvolupar la linia, tant pel que fa a un
menor impacte paisatgistica i sobre el sol rustic agricola, com per tenir
una major potencialitat de servei d’usuaris

- Cal tenir en compte que es troben en tramitacio:

i. El Pla Especial de Son Espases

ii. El projecte de construccid de I'ampliacié de la rotonda de la Ma-11 i
carretera dels Reis.

- En relacio a I’afeccié dels tracats per ARPSI i en travessar el torrent de na
Barbara, es requereix informe de la DG Recursos Hidrics

- En relacié a I'afeccié als BICs, es requereix el pronunciament del Consell
de Mallorca.

- Incloure les previsions de mobilitat del PG2023.

- Definicio de les properes passes de la infraestructura, per saber si es
pretén dur a terme l’enllagc amb el corredor de ponent o la circumval-lacié
a Palma.

- L’EAE ha d’incloure una avaluacié rigorosa, sistematica i
metodologicament justificada dels aspectes seglients:

Ambas alternativas de estudio afectan a espacios calificados como Parc
Agrari, si bien se afectan a superficies reducidas y principalmente
marginales.

Debe sefialarse que la clasificacion del Parc Agrari contiene espacios que
no lo son, como el propio hospital de Son Espases, algunas carreteras y
diferentes infraestructuras.

Se tienen en cuenta las diferentes afecciones, valorandose estos
parametros, ya se en la evaluacion estrictamente ambiental o la valoracion
en su conjunto.

En fase de DIP ya fueron descartadas las alternativas 3 y 4.

En el presente documento se incluyen dichas alternativas, si bien sin
evaluacion al quedar ya descartadas de forma preliminar.

El EI ha tenido en cuenta estas cuestiones.

Se requiere informe en fase de evaluacion estratégica y posteriormente en
fase de proyecto, que confirmen la viabilidad del trazado en el cruce con
el torrente.

La infraestructura es técnicamente compatible con dicho paso bajo el
cauce del torrente.

Se requiere informe en fase de evaluacion estratégica y posteriormente en
fase de proyecto.

Existira alguna afectacion a elementos catalogados.

Estas consideraciones se tienen en cuenta en el Estudio Informativo.

La concrecion de la futura prolongacidon no forma parte del Estudio
informativo ni de su evaluacion ambiental, si bien se han tenido en cuenta
para la estimacion de la demanda.
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Servei de Canvi
Climatic i Atmosfera
de la DG d’Economia
Circular, Transicié
Energética i Canvi
Climatic
continuacion

- La normativa i plans a tenir presents a I’hora d’elaborar I’'Estudi Ambiental
Estratégic esta detallada a I'apartat 1.

- L’estimacio de les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle associades
a totes les fases del projecte, incloent-hi la construccio, explotacio i
manteniment, aixi com la seva comparacio entre alternatives.

- L‘analisi del canvi modal induit pel projecte i dels impactes climatics
associats, en termes de reduccié d’emissions i modificacié dels patrons de
mobilitat. Fent una modelitzacié de la demanda i els escenaris.

- La taula comparativa d’emissions, riscos i resiliéncia de les alternatives
proposades, de manera que es també es tinguin en compte aquests
criteris per a la seleccid.

- L’Analisi de la vulnerabilitat del tragat i estacions. Escenaris futurs (analisi
per les horitzons 2030 i 2050).

- Estudi del risc d’inundacions, precipitacions extremes i I’elevacié del nivell
freatic en infraestructures subterranies, mitjancant una cartografia de risc
i mesures de disseny.

- Analisi del sobreescalfament d’estacions i tunels. Criteris de disseny i
consums energeétics associats.

- Definicid d’indicadors climatics i mecanismes de seguiment. Suportats
mitjancant el Programa de Vigilancia ambiental.

En el presente estudio se ha tenido en cuenta la normativa de evaluacion
de impacto, ya sea estatal o de la CAIB, incluyendo los aspectos derivados
de la legislacién de cambio climatico.

En fase de estudio informativo so6lo se puede realizar una estimacion
aproximada, que después debera revisarse en evaluacion ambiental del
proyecto constructivo.

El Estudio Informativo realiza las previsiones o escenarios de cambios de
la movilidad, previéndose las variaciones de las emisiones.

No obstante, nos encontramos en fase de seleccion del trazado mas
adecuado, entre 2 trazados estudiados, por lo que entre los diferentes
aspectos a tener en cuenta esté el de la reduccién de emisiones por la
implementacion del sistema de transporte.

Se han tenido en cuenta las emisiones en la seleccion de alternativas,
donde ambas alternativas son técnicamente compatibles con el riesgo de
inundacion.

Se ha tenido en cuenta la vulnerabilidad ante la hipotesis de cambio
climatico de aumento de temperaturas, si bien las estaciones deberan
disefiarse en fase de proyecto con los medios de climatizacidon adecuados,
ya sea para un escenario a plazo relativamente corto, dado que estas
instalaciones podran adecuarse a las necesidades que surjan, en su caso.

Nos encontramos en fase de seleccidon del corredor mas adecuado, entre 2
alternativas. En fase de proyecto es donde se deberan detallar estas
cuestiones.

Las previsiones es que se trata de un proyecto subterraneo que puede
discurrir bajo torrentes y zona inundables, donde en caso de que la linea
discurra por debajo del nivel freatico, deberan adoptarse las técnicas
necesarias para evitar que se interfiera el flujo de agua subterranea.

Ambas alternativas son similares en cuanto a sus efectos por lo que
respecta al calentamiento de tineles y estaciones.

El proyecto de ejecucion debera analizar estas cuestiones en fase de
redaccién.

Nos encontramos en fase de definicion del trazado y seleccién del trazado
mas adecuado, donde nos es aplicable un plan de vigilancia en esta fase
de la planificacion.

Entendemos que el plan de vigilancia debera desarrollase en la fase de
redaccion de los proyectos constructivos.
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Observacions

Tramitacion

Consulta a
administraciones

Periodo de exposicion publica

e 45 dias (recordatorio)
e Anuncio en el BOIB.
o Web del érgano substantivo.

- Conselleria de Salut.
Direccié General de Salut Publica.
Servei de Salut Ambiental.
- Conselleria d’Empresa, Ocupacié i Energia.
Direccié General d’Economia Circular, Transicié Energética i Canvi
Climatic.
Servei de Canvi Climatic i Servei de Residus i Sols Contaminats

- Conselleria Presidéncia i Administracions Publiques.
Direccié General d’Emergéncies i Interior

- Direccié General d'Agricultura, Ramaderia i Desenvolupament Rural.

Servei de Reforma i Desenvolupament Agrari.

- Direccié General Recursos Hidrics.
Servei de Planificacié i Servei de Gestio del DPH.

- Direccié General de Medi Natural i Gestio Forestal.
Servei de Proteccié d'Espécies

Consell de Mallorca.
Direccié Insular de Mobilitat i d’Activitats

- Consell de Mallorca.
Servei d’Explotacié i Conservacio.

- Consell de Mallorca.
Direccié Insular de Patrimoni.
- Consell de Mallorca.
Departament de Territori, Mobilitat i Infraestructures.
Direccié Insular de Territori i Paisatge
- Consell de Mallorca.
Departament de Territori, Mobilitat i Infraestructures.
Direccié Insular d’Urbanisme i Planejament Municipal.
- Ajuntament de Palma.
Departament de Mobilitat.
Servei de Planificacio.
- Ajuntament de Palma.
Departament de Planejament Urbanistic.
Serveis de Control d’Urbanitzacions i Infraestructures
- Ajuntament de Palma.

Departament de Planejament Urbanistic.
Serveis técnics de Planejament.

A realizar por el 6rgano promotor y substantivo.

A realizar por el 6rgano promotor y substantivo.
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Observacions

Consultas a
personas y
entidades

interesadas

- Federacio d’Associacions de Veins de Palma
- GOB
- Amics de la Terra

Informacion a remitir al 6rgano ambiental.
- La proposta final de I’EL
- L’Estudi Ambiental Estratégic (EAE).

- Copia dels oficis de consulta, aixi com els informes rebuts i copia de les
al-legacions presentades.

- Certificat de la informacié publica i de les consultes, indicant
expressament la documentacié que s’ha exposat el public.

- Document resum on es descriura la integracié en la proposta final de I’EI
dels aspectes ambientals, de I’'EAE i de la seva adequacié al present
Document d’Abast, del resultat de les consultes realitzades i com s’han
pres en consideracio.

A realizar por el 6rgano promotor y substantivo.

Estos aspectos deberan desarrollarse una vez haya finalizado la fase de
informacidn publica y consultas a administraciones afectadas y a personas
interesadas.
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VI. Objetivos del Estudio Informativo. [1]

Ley estatal

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental
Art. 20 y Anexo IV de la Ley 21/2013

Contenido del Estudio ambiental estratégico

1- Un esbozo del contenido, objetivos principales del plan o programa
y relaciones con otros planes y programas pertinentes.

Introduccion

Como se ha mencionado en el presente documento, un estudio
informativo es una de las fases de planificacion de un proyecto
ferroviario, que se inicia en un plan director sectorial, se continua
con un estudio informativo que determina la franja por donde
discurrira el ferrocarril y algunas instalaciones complementarias, y
por ultimo el proyecto ejecutivo que define con precision los
espacios ocupados.

En este sentido, debe tenerse muy en cuenta que un estudio
informativo no es el proyecto ejecutivo para la implantacion de la
infraestructura, y que en cada fase de planificacion deben tomarse
unas decisiones, dejando para la siguiente fase otras decisiones de
mayor detalle, tal como establece nitidamente la legislacion:

Ley 21/2013/es, de evaluacion ambiental

Disposicién adicional quinta.
Concurrencia y jerarquia de planes o programas

2.- Cuando los planes y programas se estructuren en distintos ambitos
jerdrquicos de decision de una misma Administracién publica, la
evaluacion ambiental en cada uno de ellos debera realizarse
teniendo en cuenta la fase del proceso de decisiéon en la que se
encuentra el plan o programa, para evitar la duplicidad de
evaluaciones.



Objetivos y alcance del estudio informativo

El objeto del Estudio Informativo es el desarrollo de las
previsiones del Plan Director Sectorial de Movilidad de las Illes
Balears en lo relativo a la prolongacion del metro hasta el hospital
de Son Espases, de acuerdo con lo que prevé la normativa de la
CAIB en cuanto a la forma de despliegue de los nuevos proyectos
ferroviarios.

El PDS prevé la prolongacion de la linea de metro M1 hasta el
Hospital de Son Espases, por lo que esta prevision no es objeto del
Estudio Informativo y que ya fue objeto de evaluacién ambiental.

NU|| € lleria d’Habitatge,
W T vomit = sR QYESQ

Serveis Ferroviaris de Mallorce

Alcance para los estudios informativos de proyectos ferroviarios

El alcance y objetivos de un estudio informativo se encuentran
definidos por articulo 121 de la Ley 4/2014, de 20 de junio, de
transportes terrestres y movilidad sostenible de las Illes Balears.

Ley 4/2014, de 20 de junio, de transportes terrestres y movilidad
sostenible de las Illes Balears

Articulo 121 Aprobacion del proyecto

1. Para establecer nuevas lineas ferroviarias de transporte publico
es necesario que la direccién general competente, de oficio o a
instancia de parte interesada, apruebe un estudio informativo. E/
estudio informativo comprendera el andlisis y la definicién, en
aspectos tanto geogréficos como funcionales y de explotacién, de
las opciones de una actuacién determinada y, si procede, de la
seleccion de la alternativa mds recomendable como solucién
propuesta, mediante un andlisis multicriterio. En su caso, el
estudio informativo deberd incluir el estudio de impacto
ambiental de las opciones planteadas y constituye el documento
basico a efectos de la correspondiente evaluacién ambiental
prevista en la legislacion ambiental.De esta manera, teniendo en
cuenta el contenido de los articulos 121, el alcance de los
estudios ferroviarios, Ley 4/2014, de 20 de junio, de transportes
terrestres y movilidad sostenible de las Illes Balears, los objetivos
para el estudio informativo son:

Seleccién de la alternativa mas recomendable mediante
analisis multicriterio, incluyendo la funcionalidad, economia vy
efectos ambientales.

Definicion de los aspectos geograficos y de explotacion de la
actuacion /alternativa que se determine.



Objetivos de la planificacion

Objetivos y lineas estratégicas del PSD
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Objetivos generales del estudio informativo

Objetivos especificos para el Estudio Informativo

Objetivos PDS

1.- Garantizar la accesibilidad en el transporte publico a
todo el territorio,

2.- Reducir la contaminacidon generada por la mobilidad

3.- Reducir la accidentabilidad.
4.- Minimizar el consumo energético.

5.- Minimizar la distancia media de los desplazamientos.

6.- Transformar la distribucion modal a favor de los modos
no motorizados y colectivos.

7.- Flexibilizar el Transporte Publico y dar rigidez a la
oferta de transporte privado.

8.- Optimizar la conexién entre islas.
Lineas estratégicas PDS

1.- Aumentar y mejorar la oferta de transporte publico
interurbano y metropolitano

2.- Disuasion del uso del coche y potenciacion de los
modos sostenibles en los nlcleos urbanos y
metropolitanos

3.- Optimizacién de la movilidad turistica
4.- Optimizacion de la distribucién de mercancias
5.- Seguimiento del sistema de la movilidad

6.- Potenciacion de energias sostenibles en el transporte

7.- Mejora de la seguridad vial

8.- Mejora de la movilidad interinsular

El objetivo del estudio informativo es plantear, para los proyectos

ferroviarios previstos por el PDS, el trazado mas idoneo para su

implantacion, estableciendo, en su caso, la franja de reserva de la

ocupacion previsible.

Ley 4/2014/Balears, de 20 de junio, de transportes terrestre y

movilidad sostenible de las Islas Baleares.

Los objetivos se desarrollan mediante los contenidos previstos

para los estudios informativos:

e Analisis y definicién, en los aspectos geograficos, funcionales y
de explotacion, de las opciones de una actuacion determinada.

e Seleccidn, en su caso, de la alternativa mas recomendable
mediante un analisis multicriterio.

e Determinacién de las condiciones de integracion con el entorno
urbano (desde el punto de vista urbanistico, de gestion y
tratamiento del sistema viario y de los espacios publicos por
donde transcurra.

¢ Los estudios informativos deben incluir, si procede, una
propuesta de la banda de reserva de la previsible ocupacion de
la infraestructura y de sus zonas de dominio publico.

Objetivos especificos derivados de la Declaracion Ambiental
estratégica del PDS:

e Deben aprovecharse las redes de ferrocarril en desuso y las
antiguas estaciones; en caso de que no se opte por esta
alternativa deben justificarse los motivos.

e Se debe tener en cuenta la contaminacion acustica,
especialmente cuando se atraviesen zonas urbanas,
proponiendo medidas correctoras en su caso.

e [Hay que tener en cuenta la] la posible afeccién a Espacios
Naturales Protegidos y en sitios de la red ecoldgica europea
«Natura 2000».

e se tendra que tramitar la correspondiente Evaluacion Ambiental
Estratégica de los estudios informativos). Los estudios
ambientales (estratégicos o de impacto) tendran que incluir un
estudio de alternativas de diversos aspectos, especialmente en
cuanto a ubicacion, trazado, tecnologia, materiales, etc,
justificando desde el punto de vista ambiental la alternativa
selecionada.

Se entiende por proyecto técnico el instrumento técnico
que define las caracteristicas técnicas necesarias para
desarrollar la previsién del PDS desarrollada por el estudio
informativo.

Las alternativas de trazado se habran desarrollado
mediante el Plan llamado Estudio Informativo, del que
depende jerarquicamente el proyecto técnico.

Ley 4/2014/Balears, de 20 de junio, de transportes
terrestre y movilidad sostenible de las Islas Baleares.
Seccidn 2. Establecimiento de nuevos servicios
Articulo 121 Aprobacion del proyecto

7.

Se entiende por proyecto de construccion lo establecido en
el desarrollo completo de la soluciéon adoptada en relacion
con la necesidad de una determinada infraestructura
ferroviaria, con el detalle necesario para hacer factible su
construccion y posterior explotacion. El proyecto basico es
la parte del proyecto de construccidon que contiene los
aspectos geométricos del mismo, asi como la definicién
concreta de los bienes y derechos afectados.

9. La construccién de los ferrocarriles de transporte publico
debera ajustarse a las caracteristicas técnicas y normativa
vigente para garantizar la calidad, la seguridad y la
homogeneidad.

Objetivos especificos derivados de la Declaracion Ambiental

estratégica del PDS:

e Se debe tener en cuenta la contaminacion acustica,
especialmente cuando se atraviesen zonas urbanas,
proponiendo medidas correctoras en su caso.

e [Hay que tener en cuenta la] Posible afeccidn a Espacios
Naturales Protegidos y en sitios de la red ecoldgica
europea «Natura 2000».

e se tendra que tramitar la correspondiente Evaluacion
Ambiental de los proyectos

e La documentacién ambiental de los proyectos [en los
aspectos que no hayan sido estudiadas anteriormente
por los instrumentos jerarquicamente superiores]
debera incluir un estudio de alternativas de diversos
aspectos, especialmente en cuanto a ubicacion, trazado,
tecnologia, materiales, etc. del punto de vista ambiental
la alternativa escogida.



VII.- Objetivos de proteccion ambiental. [5]

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental
Art. 20 y Anexo IV de la Ley 21/2013

5.- Los objetivos de proteccion medioambiental fijados en los dmbitos
internacional, comunitario o nacional que guarden relacion con el plan o
programa y la manera en que tales objetivos y cualquier aspecto
medioambiental se han tenido en cuenta durante su elaboracion.

Ademas de los objetivos de la Planificacién, el estudio

informativo y su evaluacidon ambiental estratégica, se han tenido en
cuenta los siguientes objetivos, que se enmarcan en un objetivo
basico de dotarse de un sistema de transporte colectivo que mejore
la movilidad y reduzca sus efectos ambientales indeseables, asi
como los objetivos propuestos implicitamente en los informes de las
administraciones consultadas.

Evitar o minimizar la afectacion a Espacios Naturales Protegidos,
o Red Natura y a zonas himedas catalogadas.

Minimizar los efectos sobre la calidad del aire segun la
sensibilidad de los espacios.

Evitar o minimizar la alteracion a relieve con valor ambiental
intrinseco.

Evitar o minimizar la afectaciones en el suelo (Recurso edafico).

Evitar o minimizar la afectacién a las aguas superficiales, a su
calidad y dinamica.

Evitar o minimizar la afectacién en la red de torrentes y en su
dinamica.

Evitar o minimizar la afectacion a las aguas subterraneas, a su
calidad y dindmica.

Evitar o minimizar la afectacién a habitats de interés y a zonas
de interés faunistico y taxones faunisticos protegidos.
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e Evitar o minimizar la afectacién a elementos patrimoniales.

e Minimizar los efectos sobre las actividades agrarias y los usos
propios del suelo rustico.

e Minimizar los efectos negativos sobre los usos residenciales,
alojamiento turistico, equipamientos sanitarios o educativos.

e Tener en cuenta los riesgos naturales que pueden afectar al
proyecto (inundacién fluvial o maritima, incendio forestal) o que
pudieran agravarse por el desarrollo de los proyectos.

e Tener en cuenta los riesgos derivados de las actividades humanas
que pudieran afectar al Proyecto (Directiva Seveso).

e Tener en cuenta el paisaje, tanto en relacion a minimizar las
afectaciones negativas como a su aprovechamiento en relacién
con el transporte colectivo y el paisaje observado.

e Obtener la maxima eficiencia en el transporte y las emisiones de
gases responsables del cambio climatico.

e Optimizar la relaciéon entre longitud del trazado y la poblacién a
la que se dara servicio.

Por otra parte, el proyecto constructivo deberd minimizar los
efectos ambientales derivados de la ejecucidon del proyecto, segun la
traza seleccionada, determinando las medidas a adoptar en la fase
del disefo de la infraestructura y el servicio.



VIII. Descripcion del Plan [1]: Estudio Informativo

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental
Art. 20 y Anexo IV de la Ley 21/2013

1- Un esbozo del contenido, objetivos principales del plan o programa y
relaciones con otros planes y programas pertinentes

Cuestiones previas

El Estudio Informativo (EI) para la ampliacion del metro hasta el
Hospital Universitario de Son Espases se redacta por iniciativa del
Govern de les Illes Balears con el objetivo de ampliar la red
ferroviaria metropolitana de Palma, en cumplimiento del Pla Director
Sectorial de Mobilitat de les Illes Balears 2019-2026 (PDSM),
aprobado mediante el Decreto 35/2019. Este plan establece las
directrices para planificar y ordenar la movilidad en las islas y prevé
la extension de la red ferroviaria como una de las medidas
principales para mejorar el transporte publico.

El EI responde a lo establecido en el articulo 121 de la Ley
4/2014, de 20 de junio, de transporte terrestre de las Illes Balears,
qgue regula los requisitos para planificar nuevas lineas de transporte
publico y aprobar los estudios informativos previos a su ejecucion.

Antecedentes administrativos

En enero de 2019 el Consell de Govern aprobd la licitacion del
contrato para redactar el estudio de alternativas y el proyecto
constructivo de la nueva linea de metro a Son Espases.

En agosto de ese mismo afio, Serveis Ferroviaris de Mallorca
(SFM) adjudicé el contrato a la UTE formada por Ayesa Ingenieria y
Arquitectura y G-Six, con un plazo inicial de nueve meses para su
elaboracidon. Tras una suspension y modificacion del contrato, en
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2025 SFM reanuddé la redaccién del estudio informativo, con
prevision de finalizarlo antes de final de afio para poder iniciar la
tramitacion ambiental y posteriormente licitar las obras.

Antecedentes técnicos

El Hospital Universitario de Son Espases, inaugurado en 2010 en
la salida noroeste de Palma junto a la carretera de Valldemossa, se
ha convertido en el principal centro hospitalario de Baleares y en
uno de los principales polos generadores de movilidad de la isla. Se
estima que genera mas de 30.000 desplazamientos diarios entre
personal sanitario, pacientes y visitantes. Su localizacién periférica y
con accesos viarios limitados evidencié desde el inicio la necesidad
de reforzar el transporte publico para evitar congestion y facilitar un
acceso mas eficiente.

Durante la fase de planificacion y construccion del hospital
(2006-2010) ya se planted la posibilidad de conectarlo mediante
transporte ferroviario, aprovechando la cercania de la linea de
metro Palma-UIB y del ferrocarril de Soller. Sin embargo, la
propuesta no se materializd6 en aquel momento por motivos
presupuestarios y de prioridad de inversiones, por lo que el hospital
se inaugurd dependiendo principalmente de servicios de autobus
urbano e interurbano.

Con el paso de los afos, distintos estudios de movilidad
metropolitana elaborados por el Govern y el Ayuntamiento de Palma
identificaron Son Espases como un destino prioritario para una
futura conexion ferroviaria o tranviaria. Esta necesidad quedd
formalmente recogida en el PDSM 2019-2026, aprobado en mayo
de 2019, que plantea la ampliacion de la linea de metro M1 hasta
Son Espases y el Parc Bit como actuacion prioritaria.

El PDSM sefiala que la linea actual Palma-UIB tiene una
rentabilidad social y econdmica limitada, por lo que propone darle



un nuevo papel dentro del sistema de transporte metropolitano
mediante tres medidas principales:

e Integracion tarifaria con la EMT de Palma.

e Transformacién hacia un sistema de metro ligero, mas urbano
y compatible con un futuro tranvia en la ciudad.

e Extension de la linea hacia polos generadores de movilidad
que actualmente quedan fuera de su cobertura, como el Parc
Bit y el hospital de Son Espases.

El PDSM destaca que esta ampliacion permitiria mejorar
significativamente el transporte colectivo y reducir el uso del
vehiculo privado, lo que implicaria menos contaminacién, menos
trafico y un sistema de movilidad mas sostenible. Ademas, plantea
que el metro ligero pueda circular en superficie y adaptarse mejor a
la trama urbana.

En el caso del Parc Bit, parque tecnolégico con aproximadamente
3.000 trabajadores, en la actualidad ya se dispone de conexion
mediante la linea de metro M1, lo que permite ofrecer una
alternativa de transporte publico a los desplazamientos que
tradicionalmente se realizaban mayoritariamente en vehiculo
privado.

De manera similar, la conexién ferroviaria con Son Espases
facilitaria el acceso al hospital tanto a trabajadores como a
usuarios.

El PDSM propone aprovechar la extension hacia Son Espases
para realizar una reordenacién urbana del eje de Cami dels Reis,
integrando el transporte publico en superficie y mejorando la
estructura urbana del entorno.
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Estudio de alternativas (2020)

En paralelo a la aprobacion del PDSM, en 2019 se licitd el
proyecto constructivo de la linea de metro hasta Son Espases, que
incluia previamente un estudio de alternativas. Este analisis evalud
distintos trazados —tanto en superficie como soterrados— aplicando
criterios de coste, integracién urbana, tiempo de viaje, impacto
ambiental y coherencia con la red ferroviaria existente.

El estudio concluyé que la opcién mas favorable era un trazado
que discurria en paralelo al ferrocarril de Séller, ya que permitia
aprovechar el corredor ferroviario existente, mejorar la accesibilidad
a barrios intermedios y minimizar impactos sobre el viario urbano.

El Estudio Informativo redactado en octubre de 2020 selecciond
como alternativa éptima la denominada Alternativa 1, que consistia
en un trazado tranviario en superficie de 4,7 km, con:

e 9 paradas
e tiempo de viaje aproximado de 15 minutos
e sistema de metro ligero eléctrico en doble via

¢ integracion con la red de Serveis Ferroviaris de Mallorca y con
la Tarjeta Ciudadana de Palma

El trazado aprovechaba en gran parte el corredor ferroviario
existente y planteaba también una importante transformacion
urbana, incluyendo la reurbanizacion de calles como Eusebi Estada
y Concordia, la eliminacién de la barrera ferroviaria y una mejora de
la conexién entre barrios actualmente segregados. En puntos
complejos, como el cruce de Son Pardo, se preveia un paso
soterrado para garantizar la accesibilidad al hospital.



Los estudios de demanda estimaron que la linea podria captar
mas de un millébn de viajes anuales, dado que el hospital genera
aproximadamente 15.000 desplazamientos laborales diarios y una
cifra similar de visitas médicas y familiares. Esto convertiria a Son
Espases en el principal foco de movilidad de Palma después del
centro histérico.

Evolucion administrativa reciente

En abril de 2021 se aprob¢ inicialmente el estudio informativo y
se abrié el proceso de informacion publica y consulta a
administraciones. Ese mismo afio, la inclusion del proyecto en el
Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia permitio
explorar su financiacion mediante fondos europeos Next Generation.

En 2022 el Govern balear y el Ministerio de Transportes firmaron
un protocolo para impulsar el tranvia metropolitano de Palma,
dentro del cual se mantenia el ramal hacia Son Espases. Sin
embargo, tras el cambio de gobierno en 2023, aunque el proyecto
siguio considerandose estratégico, el estudio informativo no llegd a
aprobarse definitivamente.

En 2025, Serveis Ferroviaris de Mallorca retomé los trabajos
técnicos, modificando el enfoque inicial: el trazado tranviario
planteado en 2020 se reconsidera ahora como una prolongacién en
forma de metro de la linea M1 existente. El nuevo estudio actualiza
los antecedentes técnicos y analiza nuevamente las alternativas de
trazado, los impactos ambientales, la integracion urbana y la
demanda prevista.
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Otros estudios y proyectos relacionados

El estudio también tiene en cuenta diversos proyectos previos del
ambito ferroviario y de movilidad, entre ellos:

e el proyecto constructivo de la linea Palma-UIB (2005),

e el proyecto de accesos viarios a Son Espases (2010),

¢ el Plan de Movilidad del Hospital de Son Espases (2017),
¢ |a ampliacion del metro UIB-Parc Bit (2019).

Ademads, se considera el Estudio Informativo de la linea
ferroviaria de Migjorn (Palma-Campos), redactado en 2024 vy
revisado en 2025, que prevé que la estacion de Son Costa / Son
Fortesa se convierta en un nodo intermodal clave, conectando el
metro de Palma, las lineas ferroviarias de Mallorca y la futura linea
hacia Migjorn.

En conjunto, el proyecto de conexidon ferroviaria con el Hospital
de Son Espases no es una iniciativa aislada, sino el resultado de
mas de una década de planificacion en materia de movilidad. Su
objetivo es mejorar la accesibilidad a uno de los principales
equipamientos publicos de Baleares, reducir la dependencia del
vehiculo privado y avanzar hacia un modelo de movilidad
metropolitana mas sostenible en Palma y su entorno.

El Estudio Informativo debe seleccionar la alternativa mas
adecuada, sobre la cual se redactara posteriormente el proyecto
constructivo, que servird de base para la futura licitacion y
ejecucion de las obras, de acuerdo con lo previsto en el PDSM para
el periodo 2019-2026.



Alcance y contenido del Estudio Informativo

El Estudio Informativo prevé la prolongacién del Metro hasta Son
Son Espases, desde dos puntos de la linea de Metro al Campus de la
UIB, generandose dos alternativas diferentes.

Inicialmente se estudiaron otras dos alternativas (3 y 4) que
partian desde otros dos puntos de dicha linea de Metro, las cuales
se descartaron ya en fase de Documento Inicial Estratégico, dado
gue su excesiva longitud hacia que no fueran ni razonables ni
idéneas.

Las dos alternativas, que discurren integramente en el término
municipal de Palma, se inician en dos puntos diferentes de la linea
de metro existente y finalizan en Son Serra Perera, que permitira su
prolongacién a futuro. Las dos alternativas presentan un tramo
comun entre Son Espases y el final de la linea (Son Serra Parera).

Las dos alternativas presentan trazado de metro subterraneo en
la totalidad de su recorrido.

El estudio informativo define, justifica técnicamente y valora las
dos alternativas planteadas, en el tramo en estudio, entre la linea
de metro existente y el punto final previsto en Son Serra Perera.
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Se pretende seleccionar aquella alternativa que presente un
mayor nivel de cumplimiento de los objetivos de la actuacion y que,
en consecuencia, se propone para su desarrollo en fases posteriores
(proyecto) mediante la aprobacion de una reserva viaria en la cual
se desarrolle el proyecto.

La planificacién pretende implementar un tramo de una nueva
linea de transporte. En el estudio informativo (EI) se analizan los
condicionantes de demanda, ambientales, de movilidad,
urbanisticos, de explotacién, econdmicos y socioecondmicos de la
implantacidon que han servido de partida al analisis multicriterio.

El EI incluye los datos de partida que han servido para la
definicion de cada una de las dos alternativas propuestas para su
valoraciéon. El EI también incluye los planos que relativos a la
informacion correspondiente a los distintos tipos de condicionantes,
indicando en todos ellos las diferentes alternativas para poder
percibir visualmente las interacciones con los distintos trazados.

Una vez descrito el trazado de cada una de las diferentes
alternativas y definidos el conjunto de criterios a evaluar se ha
realizado la valoracion de cada una de ellas para su posterior
comparacién mediante un analisis multicriterio.

El resultado de este analisis motiva la seleccidon de la alternativa
gue se considera éptima en un equilibrio entre el funcionamiento del
servicio de transporte publico y la integracion de la infraestructura
en los espacios rusticos no protegidos y urbanos.



Metro a Son Espases

Alternativa

Al
A2
Al1-A2

Estacién




Inaplicabilidad conceptual de la alternativa O

El concepto de alternativa O consiste en la no realizacion del
proyecto o plan, en este caso el no desarrollo del Estudio
Informativo previsto por el PDS.

A nivel conceptual de evaluacion ambiental, al encontrarnos ante
un sistema de planificacion por fases, donde cada fase depende
jerarquicamente de un instrumento superior, entendemos que no es
aplicable la alternativa 0, ya que la necesidad del nuevo ferrocarril
ha sido definida y justificada en la fase de planificacion anterior, el
PD Sectorial de la que el estudio informativo depende
jerarquicamente, y que fue objeto de evaluacion ambiental
estratégica, donde el EI no puede modificar dichas previsiones.

De este modo, la alternativa 0, de realizar o no realizar este
tramo tranviario, corresponde a la fase de planificacion del Plan
Director sectorial, e implicaria modificacién del mismo,
entendiéndose que legalmente un estudio informativo no puede
modificar el plan de movilidad del cual depende jerarquicamente.

De esta forma, la no realizacion del plan, en buena praxis,
requeriria un procedimiento de modificacién del Plan Director
Sectorial, instrumento de planificacion que le corresponde
establecer, y ha establecido, la necesidad y planificacidon de la nueva
linea ferroviaria.

En este sentido, debe tenerse en cuenta lo que establece al
respecto las Disposiciones Adicionales Cuarta y Quinta de la Ley
21/2013/es, de evaluacion ambiental, las cuales, a nuestro juicio
establecen con claridad que cuando hay evaluacidn estratégica por
fases, la evaluacién de cada fase debe realizarse teniendo en cuenta
la fase de planificacion de cada instrumento, entre lo que
entendemos debe tenerse en cuenta sobre la alternativa 0 ya fue
descartada en la fase de planificacion anterior.
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Ley 21/2013/es, de evaluacion ambiental

Disposicion adicional cuarta.
Relacion de la evaluacion ambiental con otras normas

Para aquellos planes, programas o proyectos para los que existe obligacion de
efectuar una evaluacion ambiental en virtud de esta ley y en virtud de otras
normas, las Administraciones publicas competentes estableceran procedimientos
coordinados o conjuntos con el objeto de evitar la duplicacion de las evaluaciones.

Disposicién adicional quinta.
Concurrencia y jerarquia de planes o programas

1. Cuando exista una concurrencia de planes o programas promovidos por
diferentes Administraciones publicas, éstas deberan adoptar las medidas
necesarias con el fin de que puedan complementarse y para evitar que se
produzca una duplicidad de evaluaciones, asegurando que todos los efectos
ambientales significativos de cada uno son convenientemente evaluados.

2.- Cuando los planes y programas se estructuren en distintos ambitos
jerarquicos de decision de una misma Administracion publica, la evaluacién
ambiental en cada uno de ellos debera realizarse teniendo en cuenta la fase
del proceso de decision en la que se encuentra el plan o programa, para evitar
la duplicidad de evaluaciones.

En concordancia con las disposiciones mencionadas, la
instruccion del Conseller de Medi Ambient (25.abril.2022), sefiala la
innecesariedad de la alternativa 0 cuando la actuacion haya sido
establecida en planes de rango superior:https://www.caib.es/govern/rest/
arxiu/5228048

Instruccidén del consejero de Medio Ambiente y Territorio para establecer criterios

de actuacion y tramitacion en relacion en los procedimientos de evaluacion
ambiental de planes, programas y proyectos
Segundo. Anaélisis técnico del expediente [planes, programas y proyectos]
1. El técnico ponente haréa el andélisis técnico del expediente para elaborar un
informe-propuesta que tendra que tener en cuenta los siguientes criterios:
f) Los informes no tienen que tener en cuenta la falta de la alternativa cero
cuando la ejecucion del proyecto o la actividad lo imponga un plan o
programa de rango superior, siempre y cuando el plan o programa tenga
un grado de concrecion suficiente.


https://www.caib.es/govern/rest/arxiu/5228048
https://www.caib.es/govern/rest/arxiu/5228048
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Justificacion de la no utilizacion de la antigua traza del
ferrocarril

El PDS de Transportes (ahora PDS Movilidad) fue evaluado
ambientalmente en la Comisién Permanente de 27/9/2005 (exp.
2160/2005), que acordd emitir informe favorable con una serie de
condiciones recogidas en la Declaracion Ambiental:

3.S’haura de donar compliment als condicionants de l'acord de la
Comissié Permanent de la CBMA del 27 de setembre de 2005 a tot el
que sigui d’aplicacio al present Pla; especialment el que fa referéncia
a les noves xarxes ferroviaries i tramviaries:

-S’han d‘aprofitar les xarxes de ferrocarril en desus i les antigues
estacions; en cas que no s’opti per aquesta alternativa s’han de
justificar els motius.

En el presente caso, dado que el proyecto parte de una linea
ferroviaria existente creandose una derivacion, y dado que en el
espacio entre el origen y el final de la linea no existen antiguos
trazados sin uso, no existe posibilidad de desarrollar dicho
aprovechamiento.



Concepcioén del proyecto

El Estudio Informativo objeto de evaluacién ambiental contempla
la prolongacion de la linea de metro Estacié Intermodal - UIB
mediante un ramal hasta el hospital universitario de Son Espases, al
noreste de Palma.

El estudio analiza el desarrollo de un nuevo corredor ferroviario
de metro entre el centro de Palma y el sector de Son Espases, con
el objetivo de enlazar estas zonas con un nuevo transporte publico
con mayor conectividad y velocidad, asi como facilitar la conexion
de los barrios mas proximos al hospital con el centro de la ciudad.
Este ambito concreto de estudio afecta directamente a una
poblacion superior a los 400.000 habitantes.

El planteamiento del nuevo trazado, que es soterrado, se
explotard mediante la férmula de un metro. Asi mismo, las
estaciones de la futura prolongacion deberan respetar la integracion
urbana de las mismas de manera responsable.

Este sistema combina secciones de distinta naturaleza: en los
tramos donde haya edificaciones muy proximas, se ejecutara el
tunel mediante sistema entre pantallas. En cambio, en las zonas
donde no haya edificaciones préximas, se opta por un tunel en
cajén, que requiere un poco mas de espacio para su construccién y
colocacién. Al ser en tunel, la infraestructura estara segregada
totalmente y se dispondra de sefalizacion ferroviaria para permitir
velocidades elevadas de circulacion, tipicas de un ferrocarril rigido
tipo metro.

Para el desarrollo del Estudio Informativo, se analizan distintas
alternativas funcionales y de trazado que den respuesta, en menor
y mayor medida, a las necesidades de movilidad del ambito, y que
permitan resolver los condicionantes del entorno.
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El recorrido entre Palma y Son Espases debe salvar por debajo la
interseccion a distinto nivel de la carretera Ma-1110 y el Cami dels
Reis, evitado afectar cualquiera de los pilares del viaducto de la
Ma-1110.

Ademads, se incluye en el trazado la propuesta de nueva
urbanizaciéon de la glorieta entre el Cami dels Reis i la carretera de
Soéller, del que hay un proyecto constructivo ya aprobado.

Como criterio general, se planteara un trazado en via doble en
placa y con catenaria rigida.

Cada una de las alternativas analizadas se evalla en un modelo
de demanda generado a propdsito del EI, con el objetivo de estimar
la demanda potencial de la nueva prolongacién. Estos datos de
demanda, junto con la estimacidon de costes realizada en base a
ratios, macroprecios y experiencia en proyectos previos, serviran
como base para la evaluacidon coste-beneficio y el analisis
multicriterio, que concluira con la alternativa mejor valorada.

El andlisis coste-beneficio seguira la metodologia desarrollada en
el manual del Sistema d’Avaluacié d’Inversions en el Transport
(SAIT) de la Generalitat de Catalunya, que a su vez se complementa
con la metodologia RAILPAG (2007), y que es el principal referente
en el entorno.
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Para cada una de las alternativas finalmente propuestas para
evaluacion, se analizara también su encaje particular en el territorio
y sus condicionantes, realizando unos estudios especificos relativos
a los siguientes aspectos:

e Estudio de la explotacién ferroviaria, teniendo en cuenta la
funcionalidad del conjunto.

e Estudio de sistemas, procesos y fases constructivas.

e Estudio geoldgico-geotécnico.

e Estudio hidrogeoldgico.

e Disefio funcional y de arquitectura de las nuevas paradas.
e Propuesta de secciones tipo.

e Estudio de los sistemas de electrificacion y alimentacién
eléctrica.

e Estudio de los sistemas de sefalizacion ferroviaria.

e Estudio del material mévil metro.

e Coordinacion con otros organismos.

e Analisis de los servicios existentes y los servicios afectados.

e Afectacidon en expropiaciones y ocupaciones temporales, con el
objetivo de cumplir con el tramite de informacién publica.

El EI, recogidas y evaluadas en el presente documento, platea 2
alternativas, habiendo sido descartadas 2 de ellas en fase de
Documento Inicial Estratégico.



Alternativas generadas

El Estudio Informativo tiene como objetivo analizar la
ampliacion de la linea Palma - UIB hasta el hospital universitario
de Son Espases, ubicado al norte de la ciudad de Palma.

Esta actuacion implica la ejecucién de un ramal que parta de
la linea actual de metro para dar servicio al hospital y a todos
sus alrededores.

El objetivo de la nueva prolongacion es poder llegar hasta el
hospital de Son Espases, donde se localiza un foco importante de
desplazamientos. De hecho, segun los estudios de movilidad mas
recientes, se trata de uno de los mayores nodos de origen y
destino de desplazamientos de toda la isla, fuera del centro
urbano de Palma. Ademas de facilitar la accesibilidad al hospital,

esta actuacion permitira conectar mejor los barrios periféricos de
Palma, poligonos industriales, instalaciones deportivas y futuros
desarrollos urbanisticos, para asi poder inducir un mayor niamero
de pasajeros en la nueva linea.

Se han considerado cuatro alternativas de trazado en el
presente estudio. Todas ellas se inician en un punto distinto de la
actual linea de metro Palma - UIB - Parc Bit, y concluyen en la
urbanizaciéon de Son Serra Perera, después de conectar con el
hospital de Son Espases.

De estas 4 alternativas 2 de ellas ya fueron descartadas en
fase de Documento Inicial Estratégico, restando solamente las
alternativas 1 y 2, donde las 3 y
4 se descartaron por presentar
un recorrido excesivamente
largo.

Prolongacion Metro a Son Espases

Alternativa Tipo trazado
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La alternativa 1 presenta una solucién que se inicia pasada la
estacion de Son Costa / Son Fortesa, y se dirige con un trazado
soterrado mas directo hasta Son Espases siguiendo el corredor de
las carreteras Ma-20 y Ma-11, a través de la zona deportiva de Son
Pardo y el poligono industrial de Son Rossinyol. Desde ahi, el
trazado gira hacia el oeste para finalizar en la urbanizacion de Son
Serra Perera, muy préximo también al hospital de Palmaplanas.

La alternativa 2 se inicia desde la estacion de Cami dels Reis de
la linea M1, y supone una menor longitud de nueva infraestructura a
ejecutar, si bien la longitud del trayecto total es superior. Esta |
alternativa recorre mediante tunel la practica totalidad del cami |
dels Reis hasta conectar con Son Espases y finalizar, igual que la
alternativa anterior, en la urbanizacion de Son Serra Perera.

La alternativa 3 se originaba desde la estacion de Son Sardina |
de metro, cruzando de forma soterrada el ferrocarril de Soller. El :
trazado de esta alternativa discurria en superficie hasta alcanzar
el hospital de Son Espases, sin paradas intermedias. Desde alli,
de forma soterrada, se dirigia hasta Son Serra Perera, finalizando
en la misma ubicacién que las anteriores alternativas.

La alternativa 4, suponia a la practica una prolongacion de la
linea Palma - UIB desde su actual estacion terminal, en Parc Bit.
Esta prolongacién, en superficie hasta alcanzar la zona de Son
Espases y también sin estaciones intermedias, suponia la
alternativa con mayor longitud de nueva infraestructura y mayor
longitud de servicio desde el centro de Palma. 1

Con los condicionantes iniciales, se ha realizado un estudio
previo para seleccionar qué alternativas proyectadas se llevan a
evaluacion y cuales se descartan.

Se observa que las alternativas 3 y 4 suponen una longitud
elevada de nueva infraestructura y un consumo muy importante
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de terreno y suelo, comparado con las alternativas 1 y 2, dado que
en su mayoria discurren por superficie. Ademas, si el objetivo
principal es conectar el centro de Palma con el hospital de Son
Espases, estas dos alternativas implican un tiempo de viaje muy
elevado, que radica en una reduccion de la demanda potencial. La
inexistencia de estaciones o zonas intermedias a las que dar
servicio supone también una reduccion de la cobertura territorial de
la nueva prolongacion. Asi pues, se decide descartar previamente
las alternativas 3 y 4, restando para estudio las alternativas 1y 2.

Alternativa
Al
A2
Al-A2

I
I
=El- Fstacion

s avesa -S| X



Alternativa 1

La alternativa 1 se plantea con el objetivo de materializar un
trazado soterrado relativamente directo, sin afectaciones relevantes
y que maximice la cobertura territorial de la nueva prolongacién del
metro.

En términos generales, el trazado de esta alternativa, con una
longitud total de nueva infraestructura de 4,00 km, discurre
principalmente por suelo urbano, y entre espacios muy
transformados de grandes equipamientos.

Partiendo de la linea Palma - UIB, a la altura del PK 2+100 de la
linea actual, después de la estacién de Son Costa / Son Fortesa y
una vez pasada la autovia Ma-13, se encaja la bifurcacion mediante
dos desvios de radio 154 y se inicia el nuevo trazado hacia Son
Espases.

Tras la bifurcacién, el trazado gira al noroeste, aprovechando
suelos de una antigua reserva viaria, posteriormente adaptada para
uso ferroviario mediante la modificacién puntual del PGOU vy el Plan
Parcial de Son Pardo. Desde ahi, sigue la alineacion hasta la calle
San Francisco de Sales, donde se ubica la primera estacién: Son
Hugo.

Esta estacion dara servicio a equipamientos relevantes como el
hipédromo de Son Pardo, las piscinas municipales de Son Hugo y la
zona norte del barrio de Son Ferragut. Para mejorar la accesibilidad,
se proyecta un paso inferior peatonal bajo la linea del ferrocarril de
Soller. En el futuro, también atenderd el desarrollo residencial
previsto en Son Pardo. El vestibulo se ejecutard mediante un
ediculo en superficie, dada la escasa profundidad del tunel.

A continuacién, el trazado se orienta hacia la carretera Ma-11,
cruzando bajo esta y sus enlaces con la Ma-20, lo que implicara
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afecciones temporales significativas al trafico. Siguiendo la Ma-11,
se localiza la segunda estacion: Son Rossinyol, con vestibulo
soterrado. Esta estacion dard servicio al poligono industrial de Son
Rossinyol, al centro penitenciario de Mallorca y, parcialmente, al
recinto municipal de Son Pacs (oficinas centrales de EMAYA).

Después, el trazado gira al oeste con una curva de radio reducido
(200 m) para evitar afecciones a edificaciones dispersas y minimizar
la interferencia con el complejo nudo viario del Cami dels Reis y la
carretera de Valldemossa (Ma-1110), donde confluyen
infraestructuras criticas: tuberia de abastecimiento desde Sa
Costera, redes de la planta potabilizadora de Son Tugores, lineas
eléctricas de MT vy anillos primarios de telecomunicaciones.

Tras este punto se ubica la tercera estacion: Son Espases,
destinada a dar acceso al hospital universitario, objetivo principal
del estudio. Aunque su posicidon no optimiza la accesibilidad total al
complejo, se proyecta un vestibulo con salida directa al hospital. La
conexidon con la urbanizacién de Es Secar de la Real, al norte, sera
mas limitada.

El trazado continla por el eje del Cami dels Reis, cuya circulacion
se vera afectada durante las obras, requiriendo su reposicion
posterior. La alternativa finaliza antes de la rotonda con la Ma-1040,
donde se sitla la estacion terminal: Son Serra Perera, con
vestibulo soterrado. Esta estacion dara servicio a la urbanizacion
homoénima (aprox. 1.000 habitantes) y al hospital privado
Palmaplanas.

La Alternativa 1 no afecta terrenos con proteccién ambiental
(Red Natura 2000 ni Ley 1/1991) y es compatible con el
planeamiento vigente del Plan General de Palma. ninguna
incompatibilidad con el planeamiento vigente recogido en el Plan
General de Palma.
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Alternativa 2

La Alternativa 2 propone una reduccién significativa del trazado
de la nueva prolongacién, alinedndose con lo previsto en el Plan
Director Sectorial de Movilidad (PDSM) vigente, que contempla este
corredor en paralelo al eje viario del Cami dels Reis, acompafiado de
una profunda reestructuraciéon urbana del mismo.

Sin embargo, si bien es verdad que la longitud de nueva
infraestructura se fija en 2,80 km, la longitud total del nuevo
servicio de metro desde la Estacién Intermodal se incrementa
considerablemente respecto la alternativa 1, incrementando el
tiempo de viaje y minimizando la demanda potencial.

En términos generales, el trazado de esta alternativa discurre
principalmente junto a suelo urbano, entre espacios transformados,
con una parte residual sobre suelo rustico o espacios agricolas.

El trazado de la alternativa 2 parte de la estacion de metro
existente de Cami dels Reis, situada en el extremo norte del
poligono industrial de Son Castell6. Nada mas salir de la estacidn,
se disponen los desvios de conexion de radio 154 a izquierdas para
desviarse de la linea de metro principal. Ademas, se dispone de una
curva, también a izquierdas, de radio muy reducido, 150 metros,
para orientar el trazado en paralelo al Cami dels Reis.

En este tramo inicial, el tanel discurre bajo numerosas parcelas
rusticas, situadas en suelo de transicidon, que presentan almacenes
agricolas y edificaciones aisladas y residenciales. Dado el
procedimiento constructivo del tanel, mediante el sistema “cut and
cover”, se prevé la afectacion a varias de estas construcciones.

En este punto, ademas, el tunel cruza también bajo el ferrocarril
de Soller, debiéndose prever su afectacion temporal durante la
ejecucion de las obras.
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Posteriormente, el trazado alcanza la rotonda de interseccion del
Cami dels Reis con la carretera de Soéller (Ma-11), actualmente
saturada en horas punta. La ejecucién del metro supondra
afecciones temporales al trafico y la reordenacion completa de la
rotonda.

En el extremo oeste de esta rotonda se proyecta la primera
estacién: Son Bess0d, que dara servicio a la urbanizacion homdnima,
al recinto municipal de Son Pacs (oficinas centrales de EMAYA) y al
extremo oriental del poligono de Son Castello.

Siguiendo el Cami dels Reis, la siguiente estacién se ubica en la
rotonda de interseccién con la carretera de Valldemossa (Ma-1110):
Son Espases. A diferencia de la Alternativa 1, esta estacién se sitla
en el sector sureste del hospital universitario, reduciendo
ligeramente su accesibilidad. Ademas, su ubicacion junto a una
rotonda con estructura vial a tres niveles y la presencia de
infraestructuras criticas (tuberia de abastecimiento desde Sa
Costera, redes de la planta potabilizadora de Son Tugores, lineas de
MT vy anillos primarios de telecomunicaciones) afiade complejidad
constructiva.

Desde este punto, el trazado coincide con el de la Alternativa 1,
finalizando en la estacién Son Serra Parera, con vestibulo soterrado,
que dara servicio a la urbanizacién homdnima y al hospital privado
Palmaplanas.

La Alternativa 2 tampoco afecta terrenos protegidos por la Red
Natura 2000 ni por la Ley 1/1991, y es compatible con el
planeamiento vigente del Plan General de Palma.
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Resumen de alternativas

La siguiente tabla resume

alternativas estudiadas,
evaluacion como las dos que resultan descartadas.

tanto de

Alternativas a

los principales datos de
las dos que prosiguen su

Alternativas

las

evaluar descartadas
Al A3 A4
Inicio nuevo Son Costa Cami dels Reis | Son Sardina Parc Bit
trazado
Longitud nueva | 4 o, 2,80 km 4,55 km 4,95 km
prolongacion
Longitud nuevo | 4 ¢ 1o, 0,00 km 2,57 km 3,36 km
trazado aéreo
Longitud nuevo
trazado 4,00 km 2,80 km 1,98 km 1,59 km
soterrado
Distancia desde
Estacio 5,16 km 6,57 km 9,36 km 13,82 km
Intermodal
Son Hugo Son Besso
(PK 14+000) (PK 14+050)
Son Rossinyol
(PK 2+100)
Estaci
staclones Son Espases Son Espases Son Espases Son Espases
(PK 3+200) (PK 1+800) (PK 3+450) (PK 3+850)
Son Serra Son Serra Son Serra Son Serra
Parera Parera Parera Parera (PK
(PK 4+000) (PK 2+750) (PK 4+550) 4+950)
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Futuras extensiones de la linea

La finalizacién de todas las alternativas de trazado analizadas en
la estacion de Son Serra Perera, en un punto coincidente entre
todas ellas bajo el vial del Cami dels Reis, permite contemplar una
futura prolongacion de la linea en una segunda fase.

Dicha futura extension se realizaria a lo largo del propio Cami
dels Reis, que a su vez discurre de forma paralela a la via de cintura
de Palma, y podria equivaler al propio anillo o cinturén ferroviario
de la ciudad.

Se trata, ademds, de una zona con numerosos grandes
equipamientos, urbanizaciones, barrios residenciales y planes
parciales urbanisticos actualmente en desarrollo, con lo que supone
un sector origen y destino de una cifra relevante de
desplazamientos metropolitanos.



Estudio de demanda

El estudio informativo desarrolla un estudio de demanda,
desarrollado en su Anejo 06 Estudio de demanda.

Captacion de la demanda en transporte publico

Para estimar la captacion de la demanda en transporte publico se
ha considerado la supresion de algunas de las lineas de bus que
operan en el ambito de estudio:

e Linea 6 (Sindicat — Son Espases): se suprime en todo su
trazado Unicamente considerando la entrada en
funcionamiento de la fase 2.

e Linea 22 (Pl. Espanya - Piscines de Son Hugo): se suprime en
todo su trazado Unicamente considerando la alternativa Al

e Linea 33 (Son Espases - Son Fuster): Se suprime en todo su
trazado, considerando tanto las alternativas A1 como A2.

e Linea 36 (Circular Son Espases): se suprime en todo su
trazado Unicamente considerando la entrada en
funcionamiento de la fase 2.
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Captacién de la demanda en vehiculo privado

Para determinar la captacién procedente del vehiculo privado
hacia el nuevo servicio de metro se procede a partir de una
aproximacion lineal de la proporcién de usuarios captados en base a
los ahorros de tiempo de desplazamiento gracias a la mejora de la
oferta de transporte publico.

Para el célculo de la demanda del nuevo servicio de metro se
parte de la base que el Unico modo de desplazamiento que varia su
funcién de utilidad es el transporte publico, ya que incluye la
prolongacién del metro. Para el vehiculo privado, al no introducir
cambios, su utilidad para cada par de OD se mantiene igual. A partir
de aqui se calcula el volumen de nuevos usuarios del metro que son
captados del vehiculo privado en base a los minutos de tiempo
ahorrados en cada relaciéon OD gracias a la mejora del transporte
publico.

La captacion de demanda del vehiculo privado se produce en las
relaciones OD donde se reducird el tiempo de desplazamiento
gracias a la prolongaciéon del metro. Esto incluye:

e Relaciones OD entre las poblaciones actualmente cubiertas por
la linea M1 del metro y los barrios que forman parte de la
prolongacion.

e La demanda interna del ambito de la prolongacidn. Es decir las
relaciones OD entre los barrios que se beneficiaran del nuevo
sistema de transporte publico.



Captacién de la demanda de los nuevos desarrollos urbanisticos

De acuerdo con el PGOU, estd previsto que se desarrollen
urbanisticamente diversas parcelas en el entorno de la estacion de
Son Pardo, perteneciente a la Fase 1 de la prolongacion, asi como
también en el entorno de la estacién de Cas Pastors, en este caso
perteneciente a la Fase 2 de la prolongaciéon. De acuerdo con la
documentacion correspondiente, estd previsto que se generen
diariamente los siguientes viajes en transporte publico:

Desarrollo Viajes generados/dia

Son Pardo 3.880
Cas Pastors 3.088
Can Fontet 5.935
Son Ximelis 1.989

Se asume que el metro captaréd un 70 % de los viajes en
transporte publico que se generaran en las parcelas de Son Pardo y
Cas Pastors, pues las respectivas estaciones se encontraran muy
proximas a las parcelas a desarrollar, mientras que se asume que
en las parcelas de Can Fontet y Son Ximelis se captaran un 60 % y
un 40 % de los viajes generados en transporte publico
respectivamente, pues se encuentran mas alejados de las
estaciones.
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Demanda inducida

Con la prolongacién del metro hasta Son Serra Perera en primera
fase, y hasta Son Rapinya en segunda fase, se estima que se
producira una induccion de demanda como resultado de una mejor
conexion en el ambito de estudio. Se estima que la demanda
inducida sera equivalente al 6% de la captacién total de usuarios
del transporte publico y transporte privado.

Captacion de la demanda en la segunda fase de la prolongacion

Ademas de llegar hasta Son Serra Parera, se prevé que, en un
futuro, la nueva linea prosiga hasta Son Rapinya, con cuatro
estaciones mas: Can Valero, Son Moix, Son Serra - La Vileta y Son
Rapinya.

Se ha obtenido el numero de viajeros que usara la segunda fase
de la prolongacion desde o hasta las estaciones actualmente ya
existentes y que, por lo tanto, deberan pasar por el tramo de la fase
1, objeto principal de este estudio. Cabe destacar que, aunque el
trazado de la segunda fase de la prolongaciéon sea el mismo, la
demanda sera distinta para ambas alternativas, pues el tiempo de
viaje hasta las estaciones ya existentes sera diferente.



Resumen de la captacion de demanda

Se muestra a continuacién la captacién de demanda procedente
del transporte publico, del vehiculo privado, la demanda inducida y
la demanda captada de los nuevos desarrollos urbanisticos. Se

muestra la captacion de demanda para la fase 1 y la fase 2.

Se valora que la demanda captada obtenida para la alternativa
Al se corresponde con un escenario de captacion medio, debido a
las hipotesis aplicadas para el cdlculo. Asi pues, este valor coincide

con el valor de demanda de
la alternativa Al en el
escenario de captacion
elevada.

El EI incluye el estudio
de tres escenarios, de
captacién elevada, media y
baja.

D
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Captacion .. .. Nuevos Diferencia
TPC Capta::ll’on Ve Induczllon desarrollos Total di respecto Al Total anual
(pax/dia) (pax/dia) (pax/dia) (pax/dia) (pax/dia) (pax/dia)
Solo entre estaciones F1 116 175 7 87 385 - 115.628
F1 - resto de la linea 3.836 1.538 322 2.629 8.325 S| 2.497.402
actual
Estaciones F1 -

Al | Estaciones F2 87 559 39 546 1.231 - 369.351
TOTAL F1 4.039 2.272 368 3.262 9.941 - 2.982.381
F2 resto de la linea 4.876 2.712 476 5.732 13.79 - 4.138.789
actual
TOTAL F2 8.915 4,984 844 8.995 23.737 - 7.121.170
Solo entre estaciones F1 40 61 6 0 108 -278 32.322
F1 - resto de la linea 3.689 506 252 0 4.446 -3.878 1.333.931
actual
Estaciones F1 -

A2 Estaciones F2 87 357 27 279 750 -481 224.942
TOTAL F1 3.816 924 285 279 5.304 -4.637 1.591.195
F2 resto de la linea 4.876 914 388 5.558 11.737 -2.059 3.520.963
actual
TOTAL F2 8.692 1.839 673 5.837 17.040 -6.697 5.112.014

Captacién de demanda prevista — escenario medio




Prognosis de demanda

Para determinar la demanda del afio horizonte se procede a
partir del Pla Director Sectorial de Mobilitat de les Illes Balears
(2018). Este tiene como objeto formular la politica comuna en
materia de movilidad y transporte que el Gobierno Balear se
propone desarrollar entre 2019 y 2026, con el objetivo de avanzar
hacia la consecucion de un modelo de movilidad sostenible.

El Pla Director Sectorial de Mobilitat de les Illes Balears define
ocho objetivos a partir de la diagnosis realizada y acordados y
consensuados con todos los agentes implicados en la movilidad de
la isla. A partir de les objetivos se establecen ochos lineas
estratégicas de accidon que agrupan las medidas propuestas. La
primera linea estratégico es el aumento y la mejora de la oferta de
transporte publico interurbano y metropolitano.

En concreto, de acuerdo con el objetivo de distribucién modal, se
plantea un aumento del nimero de desplazamientos en transporte
publico de un 67%, en lo que se refiere a los residentes, y un 35%,
en el caso de los turistas. De media se plantea como objetivo
ineludible para el afio horizonte de 2026 un incremento del 60% del
numero de viajeros con el objetivo final de llegar a cerca de 100
millones de viajes anuales en 2026. En concreto, este incremento
del 60% entre 2017 y 2026 se traduce en un incremento del 5,36%
interanual de la movilidad en transporte publico. Se trata de un
objetivo ambicioso con una tasa de crecimiento del transporte
publico muy elevada. En el mismo documento se prevé una
demanda potencial anual para la nueva linea de un total de 1,7
MPax/afio.
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Para las previsiones de crecimiento se aplican hipdtesis mas
conservadoras, con una reduccion paulatina del ritmo de
crecimiento de la movilidad en transporte publico:

2026 - 2030: crecimiento de la movilidad del 3% hasta el afio 2030,
principales afios de implementacion del PDSMIB, cuando las
nuevas politicas de movilidad tendran un mayor impacto

2030 - 2040 Crecimiento del 2,5 %

2040 - 2050 Crecimiento del 2,0 %

2050 en adelante Crecimiento del 1,0 %

Para obtener la demanda anual a partir de la demanda diaria
media se aplica un coeficiente dia-afio de 300.



Planeamiento urbanistico vigente

Alternativa 1

La alternativa 1 parte de la actual linea férrea en la zona de son
Castelld, gira hacia el noroeste, cruza un ELP, se adentra dentro del
poligono por una franja disponible para posteriormente cruzar una
pequena superficie calificada de suelo rustico general y llegar a la
zona de Sistema General de equipamientos Son Hugo (futuro
equipamiento de la ciudad de la Justicia, donde se ubica la estacion
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La alternativa 1 no pasa sobre terrenos de alto nivel de
proteccién ambiental, ni protegidos por la Red Natura 2000 ni por la
Ley 1/1991, de 30 de enero, de espacios naturales y de régimen
urbanistico de las areas de especial proteccion de las Islas Baleares.
El trazado propuesto discurre por terrenos que no tienen ninguna
proteccién adicional mas alla del que se prevé para un suelo de
categoria rustica y de un area de transicién. Todo ello esta descrito
en el PGOU de Palma.

de Son Hugo). Después, cruza bajo
el ferrocarril Palma-Séller vy,

\

siguiendo bajo sistema viario, se et ST
adentra en la zona de Son Pardo s WG .
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sistema general agropecuario y en un
tramo de trescientos metros cruzar
un area de transicion, para atravesar
posteriormente la carretera de
Valldemossa y por el cami dels Reis,
parar en la estacion de Son Espases
y seguir bajo sistema viario hasta la
estacion de Son Serra Parera.
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Alternativa 2

La alternativa 2 parte de la actual
linea de metro tras la estacidn de

Cami dels Reis, gira hacia el oeste y |

cruza un area de transicidon en una
longitud de 800 metros para llegar a
la rotonda de Son Castello en la
carretera de Soéller, donde se ubica la
primera estacion.

Desde esta estaciéon hasta la
estacién de Son Espases se sitla bajo
el sistema viario del Cami dels Reis,
continuando de forma similar a la
alternativa 1, bajo el cami dels Reis
hasta finalizar en la estacion de Son
Serra Parera.

La alternativa 2 no pasa sobre
terrenos de alto nivel de proteccion
ambiental, ni protegidos por la Red
Natura 2000 ni por la Ley 1/1991, de
30 de enero, de espacios naturales y
de régimen urbanistico de las areas
de especial proteccion de las Islas
Baleares. El trazado propuesto
discurre por terrenos que no tienen
ninguna proteccion adicional mas alla

del que se prevé para un suelo de area de transicidon y sistemas
viarios. Todo ello esta descrito en el PGOU de Palma.
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Concepcion del proyecto. Elementos aéreos y subterraneos

El proyecto es, en su casi totalidad, una vez finalizadas las obras,
un proyecto subterrdneo, donde se recupera la topografia y
caracteristicas del terreno y de los usos existentes y potenciales.

De esta manera, los elementos subterraneos son:

e Tuneles por donde discurrira el metro.
e Electrificacion de la linea.
o Estaciones.

e Subestaciones de alimentacion eléctrica.

Los Unicos elementos aéreos son:

e Ediculos de acceso (pieza arquitectonica en superficie que
contiene escaleras, escaleras mecanicas, ascensor y zona de
peaje). Estos ediculos presentan elementos verticales que
sobresalen en el terreno y accesibles visualmente.

e Elementos emergentes de ventilacién.
e Salidas a superficie de galerias de evacuacion

e Tapas de registro de algunas instalaciones, sin elementos
verticales.

Al tratarse de una infraestructura subterrdnea, estd podra no
interferir con los cauces de torrentes, zonas inundables, elementos
con valor cultural dependiendo de lo que se establezca, ni con la
afectacion a los usos del territorio actuales o potenciales, aptitud
faunistica, infraestructura viaria, asi como sobre el valor
paisajistico.

NU|| € lleria d’Habitatge,
N Territori i Mobittat % AYESQ

Serveis Ferroviaris de Mallorce

EJE 2. INTEREJE ALTERNATIVA 1

Rasante del terreno,

50 actual y futura.
I i ‘ ]

g| € |ESTACIONSONROSSINYOL g
40 e ; Longitud 80.00 m. = E

S & Pl

& [ W T N

1 =1.9U 0 | |
i Plano de rodadura.

2+100 24200

Por otra parte, deberan resolverse adecuadamente los diferentes
servicios subterraneos y aéreos, asi como, también en fase de
proyecto, valorar y resolver, en su caso, la posible afectacion a los
flujos de agua subterraneos.



Aspectos hidrolégicos

Las alternativas discurren entre
la cuenca que recoge aguas para
Torrent de Na Barbara y el Torrent
de Sa Riera. El torrent Gros no se

cruza en ninguna de las |

alternativas:

e La alternativa 1, cruza en su
inicio un ramal del Torrent de
Na Barbara, contiguo a la
autopista, y luego lo

atraviesa a unos 600 metros |

desde el inicio del tramo.

La alternativa 2, cruza el
Torrent de Na Barbara en el
PK 1+220, justo después de
la estacién de la rotonda de
la carretera de Soller.

Tanto las alternativas 1 y 2
discurren por zonas inundables del
Torrent de Na Barbara.

El proyecto, con su trazado
subterraneo de las las alternativas
1 vy 2 es compatible con Ia
interseccién del torrente y el paso
bajo zona inundable.

»

Torrent de Sa Riera 2

3

Conselleria d’Habitatge,

N/ Territori i Mobilitat

Serveis Ferroviaris de Mallorce

,."

avesa

[€d -5 x

&

Metro Son Espases
Al

A2
Al1-A2
Estacién



Aspectos de proteccion del patrimonio

Es significativo el cruce con la Antigua
Acequia que daba servicio de agua a
Palma y que es un bien declarado de Bien
de Interés Cultural, con la categoria de
monumento, a favor del Sistema
Hidraulico de la Font de la Vila de Palma.

Esta acequia se vera afectada y debera
cuidarse la solucién en el Proyecto en la
alternativa 1 (PK aproximado 2+900).

La alternativa 2, al ir en esa zona bajo
el Cami dels Reis, ya no encuentra la
acequia.

En igual situacién se encuentra la
acequia del sistema hidraulico de la Font
d’en Baster, dado que la estacion se Son
Espases de la alternativa 1 se sitia bajo el
Cami dels Reis.

ESTACION SON ESPASES
(VESTIBULO SOTERRADO)

.

; Palma Planas

Y-y

(e s

Al
A2
Al-A2

Estacion




Drenaje

Si bien debe desarrollarse el proyecto constructivo, se prevé que
el drenaje longitudinal tendrd como objetivo la recogida de las
aguas filtradas desde superficie o a través de las juntas de las
pantallas.

Los elementos que conforman el sistema de drenaje son los
siguientes:

o Canaletas laterales de recogida de aguas construidas con el
hormigdn que se utilizard para recrecer la solera. Estas
canaletas discurren a lo largo de total la traza con el objetivo
de captar el agua procedente de la infiltracidn. Estas canaletas
tendran una pendiente minima de 0.5%.

e Colector central formado por canaleta prefabricada tipo
“formo” (de 0.3 m x 0.3 m de seccién) tapada con reja. La
canaleta tendra pendiente minima del 0.2% y maxima de 4%.

La conexion entre las canaletas laterales y la central se producira
mediante los siguientes elementos:

e Tubos transversales de PVC de 75 mm de didmetro y una
pendiente del 2% donde descargara el caudal recogido. Estos
tubos estaran dispuestos cada 40 m.

e Arquetas de registro dispuestas cada 40m.

El peralte de la rasante dirige las aguas que circulan bien hacia
las canaletas bien hacia la reja que cubre el colector central.
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Funcionalidad ferroviaria

La nueva prolongacion del metro a Son
Espases se integrard en una nueva linea de
metro, la M2, que conectarda la Estacidn
Intermodal con el hospital. Asi pues, la
explotacion de la linea actual es uno de los
principales condicionantes para tener en cuenta
en el estudio funcional de la nueva reapertura.

La explotacién de la nueva linea de metro a
Son Espases, asi como su futura extension,
deberda adaptarse a la malla existente de la linea
M1 Estacion Intermodal - Parc Bit, manteniendo
los horarios y frecuencias actuales en el tramo
en servicio.

Cabe destacar que la totalidad de la
infraestructura existente y proyectada consta de
via doble, con lo que no se debera analizar ni
prever una malla con cruces. Sin embargo, si
debe tenerse en cuenta que la bifurcacién de la
prolongacién a Son Espases de la linea M1, ya
sea desde Son Costa (Alternativa 1) o desde
Cami dels Reis (Alternativa 2), supone un cruce
a nivel o cizallamiento de las vias, con lo que
deberan compatibilizarse los horarios en este
punto para que esto no suponga una restriccion
de la capacidad ni una limitacién en los tiempos
de viaje.
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Nomenclatura estaciones

Son Hugo/Son Pardo (A1)

Son Rossinyol/ Son Pacs (A1)

Hospital Son Espases (Al y A2)

Secar de la Real / Son Serra Perera. (Al y A2)
Son Besso. (A2)

L T
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Tiempos de viaje

ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2

Estaci6 PK (Xm’/‘;‘) 2’#3 T(s) T (min) T(ﬁfl‘:;‘ Estacl6 PK (‘I:rh::l}\:) 2,:?3 T(s) T (min) T(:ac.t:l';
Estaci6 Intermodal 04000 0,00 Estacié Intermodal 0+000 0,00

500 04500 40,00 50,56 0,84 0,84 500 0+500 40,00 50,56 0,84 0,84
200 04700 50,00 20,46 0,34 118 200 0+700 50,00 20,46 0,34 1,18
Jacint Verdaguer 0700 0,00 30,00 0,50 168 Jacint Verdaguer 0+700 0,00 30,00 0,50 1,68
600 14300 100,00 47,06 0,78 247 600 1+300 100,00 47,06 0,78 2,47
Son Costa/Son Fortesa  1+300 0,00 30,00 0,50 2,97 Son Costa/Son Fortesa 1+300 0,00 30,00 0,50 2,97
800 24100 100,00 48,36 0,81 3,77 1.400 2+700 100,00 75,86 1,26 4,23
300 24400 30,00 36,00 0,60 4,37 Son Fuster Vell 24700 0,00 30,00 0,50 4,73
700 3+100 100,00 43,58 0,73 5,10 850 3+550 100,00 56,06 0,93 5,67
Son Hugo/Son Pardo 24700 0,00 30,00 0,50 5,60 Son Castell6 3+550 0,00 30,00 0,50 6,17
1.500 4+200 100,00 7946 1,32 6,92 600 4+150 100,00 47,06 0,78 6,95
e e 44200 0,00 30,00 0,50 7,42 Gran Via Asima 4+150 0,00 30,00 0,50 7,45
1.100 5+300 70,00 74,40 1,24 8,66 500 4+650 100,00 4346 0,72 8,18
Son Espases 54300 0,00 30,00 0,50 9,16 Cami dels Reis 4+650 0,00 30,00 0,50 8,68
800 6+100 70,00 58,97 0,98 10,15 350 5+000 30,00 46,17 0,77 9,45

Son Serra Perera 6+100 0,00 30,00 0,50 10,65 750 5+750 80,00 47,35 0,79 10,23
Son Besso 5+750 0,00 30,00 0,50 10,73

33,27 km/h 750 6+500 70,00 56,40 0,94 11,67

Son Espases 6+500 0,00 30,00 0,50 12,17

950 74450 70,00 66,68 1,11 13,29

Son Serra Perera 7+450 0,00 30,00 0,50 13,79

31,93 km/h

Longitud
total

Alternativa 1 6,01 km 11 min 33,5 km/h

Tiempo viaje Vel. comercial

Alternativa

Alternativa 2 7,42 km 14 min 32,0 km/h
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Material movil

Para el dimensionamiento de la flota se tienen en cuenta los
tiempos de recorrido de cada una de las alternativas y las
frecuencias de paso. Ademas, en ambas alternativas 1 y 2, se ha
considerado la longitud total desde la Estacion Intermodal, dado
que el servicio de la nueva linea M2 serd independiente a la actual
linea M1.

El material rodante necesario en funcién de la frecuencia de paso
de la nueva linea es el que aparece el la tabla.

Atendiendo a estos tiempos de vuelta resultantes y teniendo en
cuenta que, en la actualidad, la linea M1 de metro presenta
frecuencias de 10-15 minutos en hora punta, se concluye que se
requeririan un maximo de 3 unidades para la Alternativa 1 o de
4 unidades para la Alternativa 2 para explotar la linea M2 en las
mismas condiciones en hora punta.

En el caso de una futura g . Tiempo de - Tiempo de Tiempo de  Unidades en
extension de la linea hacia Sa [NARCEAL viaje (Tv) AR EEE ciclo (Tc) rotacion (Tr) servicio
Vileta Son Rapinya, deberad . , ,
consideZarse un iicrémento del 30 min 30 4 1
material rodante necesario para 20 min 40’ 9’ 2
operar la linea. 1 11 minutos

Dado que la prolongacion del 15 min 30° 4 2
metro a Son Espases se integrara 10 min 30’ 4 3
dentro de la red de metro de
Palma, el material mdvil elegido 30 min 60’ 16’ 2
para este nuevo servicio debe ser
compatible con el material rodante 20 min 40’ 6’ 2
que circula en la actualidad por la 2 14 minutos
red metropolitana. 15 min 45’ 8,5’ 3

10 min 40’ 6’ 4




Trazado

En el Anejo 08 Trazado del EI se incluye una definicidn de los

principales parametros de trazado utilizados y las distintas
secciones tipo adoptadas para cada una de las alternativas
estudiadas en el presente Estudio Informativo.

Los condicionantes basicos han seguido los siguientes criterios:

e Cumplimiento de los parametros funcionales y geométricos de
trazado.

¢ Minimizacién de las afectaciones a la explotacién ferroviaria
existente.

e Reduccion de las posibles necesidades de ocupacién y
afecciones a servicios existentes.

¢ No penalizacién de las velocidades maximas establecidas en la
linea.

e Coordinacion planta-alzado, evitando en la medida de lo
posible la coincidencia de curvas circulares en planta con
acuerdos verticales.

¢ Configuracién de nuevos andenes con alineaciones en planta
en recta y rasante uniforme con valores de pendiente
reducidos.

Los parametros de trazado son los que aparecen en la siguiente

tabla:

PARAMETRO VALORES TREN

Ancho de via

1.000 mm

Radio horizontal minimo en linea

300 m (exc. 150 m)

Radio horizontal minimo en apartados y vias de servicio

150 m (exc. 100 m)

Curva de transicién entre recta y curva horizontal Tipo clotoide
Longitud minima de alineaciones de curvatura constante 25 m
Recta minima entre curvas de signo contrario 10 m

Longitud minima curva de transicion

70 m (normal)
0,007-h-V (excepc.)

Aceleracién maxima transversal no compensada

0,66 m/s2 (normal)
0,85 m/s2 (excepc.)

Sobre aceleracion transversal (Jerk) maxima

0,40 m/s3

Radio minimo de acuerdo vertical

2.000 m (normal)
1.250 (excepc.)

Maxima aceleracion en acuerdo vertical

0,22 m/s2 (normal)
0,30 m/s2 (excepc.)

Longitud minima de acuerdo vertical

40 m (normal)
20 m (excepc.)

Pendiente maxima

15%o0 (referencia)
25%o (normal)
30%o0 (excepc.)

Pendiente méxima en estaciones y vias de apartado

2,5%o

Peralte maximo

110 mm (general)
150 mm (excepc.)

0 mm (estaciones)

Insuficiencia de peralte maxima

71 mm (normal)
93 mm (excepc.)

Exceso de peralte maximo

71 mm (normal)
93 mm (excepc.)

Rampa de peralte maxima

2,0 mm/m (normal)
2,5 mm/m (excepc.)

Variacion de peralte maxima

35 mm/s (normal)
40 mm/s (excepc.)

Entreeje minimo en recta 3,50m
Longitud de andén a las paradas 80m
Altura de andén sobre cota de carril 1.100 mm
Anchura minima de andén lateral 5,00 m
Distancia eje de via - andén en recta 1.354 mm

Altura del hilo de contacto sobre cota de carril

6,00 m (maxima)
5,75 m (normal y cruces)
4,20 m (min. excepc.)

Tensién de catenaria

1.500 vV CC

Gdlibo de implantacién de obstdculos en recta

1.900 mm




Seccion tipo del proyecto a desarrollar
(aspectos aplicables a todas las alternativas)

Existen 2 secciones tipo, ambas en tunel:

e Seccion en tunel, via general, entre pantallas o con cajén.

e Seccidn en tunel, estacion.

Entreeje minimo

Ancho de via en placa

Galibo vertical libre

Altura de andén

Distancia horizontal al andén

Anchura minima de andén

Via general

Estacién

Via doble en placa y catenaria rigida anclada a

la cubierta
3,5m
2,00 m
55m

Secciodn tipo tunel - Via General.

1.100 mm
1.375 mm
5,00 m
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Movimientos de tierra

Balance global

Todas las alternativas, al tratarse de un trazado subterraneo,
presentan excedente de tierras, si bien una parte del material se
aprovecha en la propia obra.

Terraplenado

Excavacion m3 . . Balance m3
material préstamo m3

Al 589.645,84 90.792,95 623.566,12

A2 364.337,23 64.703,42 374.542,26

Ambas alternativas tienen un ratio por quildmetro similar, donde
la alternativa 1 tiene un mayor excedente de tierras, al ser la
alternativa con mayor longitud de nuevo tunel.

. hamiento de | teriales de la t

Debido a los condicionantes de localizacion y de la tipologia de
materiales de la zona de estudio, se prevé aprovechar los
materiales excavados para utilizarlos como material de terraplén o
todo en uno. En fase de proyecto, se haran esfuerzos para
aprovechar estos materiales siempre que sea factible y
econdmicamente viable, con el objetivo de lograr un balance de
tierras equilibrado.

Es importante destacar que, en esta etapa del estudio
informativo, no se pueden determinar con precisién las zonas
especificas que podran ser aprovechadas. Estas determinaciones
requeriran estudios mas detallados in situ asociados al proyecto
constructivo. Estos estudios permitiran definir con mayor precision
la calidad y cantidad de los materiales disponibles, asi como su
idoneidad para usos especificos.
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Tipologia de las estructuras

Las distintas tipologias de tunel que se pueden encontrar en este
estudio informativo son las siguientes:

e Tunel entre pantallas
e Tunel en seccién cajon

Tuanel entre pantallas

Se resuelve mediante cajones de hormigén armado, utilizando el
método constructivo de tunel entre pantallas para trazado
soterrado.

Este sistema consiste en la ejecucion de muros pantalla laterales que delimitan el
perimetro del tunel y permiten excavar con seguridad en entornos urbanos.

En primer lugar, para ejecutar las pantallas, se excavan las zanjas hasta la
profundidad prevista, se coloca la armadura y se hormigona. También es posible
ejecutar las pantallas mediante pilotes de hormigdén armado.

Una vez terminadas las pantallas, se excava el terreno entre ellas en fases
controladas, disponiendo apuntalamientos o losas intermedias para garantizar la
estabilidad. Posteriormente, se construye la losa de fondo que sirve de cimentacion y
base estructural del tunel, incluyendo drenajes e impermeabilizacion. A continuacion,
se ejecuta la losa de cubierta, que permite restituir el trafico en superficie mientras
se completan los trabajos interiores. En casos donde se requiera la restitucion rapida
del trafico en superficie, es posible ejecutar primero la cubierta y realizar la
excavacion entre pantallas y la ejecucién de la losa de fondo bajo cubierta

Finalmente, se realizan impermeabilizaciones, instalaciones y acabados, asi como la

colocacién de la via y sistemas auxiliares. Este método ofrece ventajas significativas
en entornos urbanos, al reducir el impacto superficial y permitir la afectacién minima
al trafico en superficie.

Territori i Mobilitat
Serveis Ferroviaris de Mallorce
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Tuanel en seccién cajoén

Se resuelven con viaductos de distintas secciones como tableros
de vigas doble T y cajon constante, sobre estribos de hormigdn
armado. Todos pueden cimentarse sobre zapatas.

El tunel en seccidon cajon se proyecta habitualmente en zonas
donde es posible realizar una excavacion a cielo abierto,
permitiendo construir la estructura completa en superficie y
posteriormente cubrirla. Este método es mas econdmico que el
tunel entre pantallas cuando las condiciones del entorno lo
permiten. Las fases de ejecucion estimadas son las siguientes:

En primer lugar, se realiza la excavacion del terreno hasta la cota prevista para la
cimentacion del cajon, garantizando la estabilidad mediante taludes o sistemas de
contencion provisionales. Posteriormente, se ejecutan las zapatas o losa de
cimentacidn sobre la que descansara el cajon, asegurando la correcta transmision de
cargas al terreno.

El cajon se ejecuta in situ mediante encofrados y hormigonado por fases, o bien se
monta con elementos prefabricados que se ensamblan en la excavacion. La seccion
suele ser rectangular, con paredes y losa superior e inferior de hormigén armado.
Posteriormente, se aplican sistemas de impermeabilizacion en el exterior del cajon y
se instalan drenajes para evitar filtraciones y acumulacion de agua. Finalmente, una
vez completada la estructura, se rellena el terreno sobre el cajon y se restituye la
superficie para recuperar su uso original (viales, zonas urbanas, etc.).

Este procedimiento es adecuado en entornos donde se dispone de espacio suficiente
para la excavacion y no existan condicionantes en superficie que limiten el espacio
disponible.

Las estructuras de sostenimiento del tunel se proyectan segun las caracteristicas de
resistencia y funcionalidad en particular. Esto se hara segun las acciones a considerar
y normativas que rijan en cada tipologia de estructura. Por otro lado, se ha tenido en
cuenta la vida Util de las estructuras a proyectar para tener un dimensionamiento
adecuado y una eleccién de material adecuada para cada estructura, asi como los
coeficientes de seguridad que, una vez proyectada la estructura, permiten comprobar
que su dimensionamiento sea el correcto.

En el apartado de secciones tipo se incluyen las dimensiones aproximadas previstas
para la ejecucién del tunel ferroviario.

No se proyectan otro tipo de estructuras, al discurrir en su practica

totalidad por trama urbana consolidada o sujeta a urbanizacién futura



Superestructura de via

Con el objetivo de dar continuidad a la linea de metro existente,
se dispone de la misma tipologia de superestructura mediante via
en placa con fijacion directa.

La superestructura de via se proyecta con carril de 54 kg/m de
naturaleza dura. El carril queda sujeto mediante la fijacién directa
tipo 336 de VOSSLOH, o similar, ancladas a la losa de hormigon.

La losa tiene 210 mm de espesor, con recubrimiento de 165 mm
(contados desde el eje del perno), y hormigén armado tipo HA-30.
Se realizan juntas de compresion en la losa cada 5 m para control
de la fisuracion. La losa de anclaje apoya sobre la losa de fondo
continua de 40 mm.

Las dimensiones de la placa de anclaje de las fijaciones de via
han sido elegidas iguales a las del tramo anterior por continuidad.
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Estaciones

Se prevé, a desarrollar por el proyecto, una serie de nuevas
estaciones soterradas como parte de la prolongacién del metro
hasta Son Espases. Todas las estaciones tendran el mismo disefio y
seccion a nivel de piso de andén, con andenes laterales, ya que
siguen el estandar actual existente en la linea de metro de Palma en
servicio.

Alter. Estacion PK EI Ill::(esrieos:ael)
Son Hugo / Son Pardo 1+000 3+100
Son Rossinyol / Son Pacs 2+100 44200
' Hospital Son Espases 34200 5+300
Secar de la Real /Son Serra Perera 4+000 6+100
Son Besso 14050 5+750
2 Hospital Son Espases 1+800 6+500
Secar de la Real/ Son Serra Perera 2+750 7+450

SECCION TIPO ANDEN

LINEA AMARILLA (Pantone 012 - RAL 1018) ——

PAVIMENTO CERAMICO —
ACANALADO - COLOR BLANCO I
(2ud 20x20x4cm) o (1 ud 30x30x4cm)
PARA BANDA DE ENCAMINAMIENTO

>80cm

L% Conselleria d’Habitatge,
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Las estaciones se prevén con andenes laterales de anchura
minima de 5,00 metros. La cota de acabado se fija en 1,10 m por
encima de la cota de carril, mientras que la distancia desde eje de
via a borde de andén se fija en un minimo de 1.354 mm, acorde al
galibo de SFM. Los andenes tendran una longitud util minima
general de 80 metros.

Los elementos no soterrados de las estaciones corresponden a
los elementos de acceso, conductos de ventilacion y galerias de
evacuacion.

ENCAMINAMIENTO

DE ANDEN

2150 cm

BORDE

EJE

3
3

BALDOSA HIDRAULICA (30x30x4 cm) ——

135.4 ~—
BALDOSA TIPO PANOT (30x30 cm) TACOS CIRCULARES - COLOR ROJO %

/— PIEZA DE BORDE DE ANDEN CON ACANALADURAS (60x40 cm) —

110

ANDEN PISO ALTO

NOTA: LIhS COTAS DE DISTANCIA ANDEN / VIA SON PARA VIA EN R§CTA
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A2
Al1-A2
Estacion
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Instalaciones ferroviarias casi al final de la linea, a unos 150 m de la estacion de Son Serra

. Parera.
Electrificacién

Al tratarse de una infraestructura, no existen lineas de La Alternativa 2 se planifica con una sola subestacion, situada al

electrificacion aéreas al aire libre o visibles desde el exterior, principio de la nueva linea linea.
alimentandose interiormente desde las subestaciones planificadas. Otras instalaciones

La alternativa 1 se planifica con 2 subestaciones, una en el inicio Se prevén ademas:
de la nueva linea, en el PK 0+150, en espacio situado entre la linea e Pozos de ventilacion.
de metro M1 vy la planificada. La segunda se situa en el PK 3+700, e Salidas de emergencia

Subestacion Al Principio linea Subestacion Al Final linea Subestacion A2 Principio linea




Subestaciones eléctricas

spital de Son Espases. Al

Y o8
Subestacién eléctrica A1

Secar de la Real / Son Serra Parera. Aly A2
St L

Metro Son Espases
Al
A2
Al-A2

I
I
=Hl- FEstacion

- Subestacidn eléctrica




Servicios afectados

El Anejo 10 del EI incluye los servicios afectados, si bien en fase
de proyecto ejecutivo deberan realizarse las reuniones con
administraciones y compafiias para establecer la mejor solucion.

En dicho Anejo 10 del EI pueden consultarse los detalles de los
servicios afectados.

Las empresas / servicios afectados son los siguientes:
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Red Eléctrica

Red de Telefonia

Red de telecomunicaciones
Red de gas

Re de agua potable

Red de saneamiento

Red de gasoducto

E-Distribucion /REE (para las lineas de
transporte)

Telefénica
Jazztel, Orange
Redexis

Emaya /Abaqua
Emaya

Exolum

ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2

Electricidad BT 630,00 225,00 141.750,00 Electricidad BT 1.435,00 225,00 322.875,00
Electricidad MT 1.610,00 525,00 845.250,00 Electricidad MT 3.075,00 525,00 1.614.375,00
REE 1.720,00 1.025,00 1.763.000,00 REE 925,00 1.025,00 948.125,00
telefonia/comunicaciones 1.850,00 375,00 693.750,00 telefonia/comunicaciones 1.720,00 375,00 645.000,00

agua potable (abaqua) 975,00 450,00 438.750,00 agua potable (abaqua) - 450,00 -
agua potable (emaya) 750,00 350,00 262.500,00 agua potable (emaya) 5.000,00 350,00 1.750.000,00
agua regenerada (emaya) 1.625,00 210,00 341.250,00 agua regenerada (emaya) 1.250,00 210,00 262.500,00
agua residual (emaya) 200,00 330,00 66.000,00 agua residual (emaya) 1.470,00 330,00 485.100,00
drenaje (emaya) 1.400,00 350,00 490.000,00 drenaje (emaya) 1.880,00 350,00 658.000,00
oleoducto 1.200,00 475,00 570.000,00 oleoducto 50,00 475,00 23.750,00
gasoducto 1.425,00 475,00 676.875,00 gasoducto 2.200,00 475,00 1.045.000,00
suma pem 6.289.125,00 suma pem 7.754.725,00
19% 1.194.933,75 19% 1.473.397,75
total siniva 7.484.058,75 total siniva 9.228.122,75
iva i 1.571.652,34 iva d 1.937.905,78

suma total 11.166.028,53
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Afectaciones y ocupaciones

Si bien el estudio informativo debe incluir la franja de reserva, se De esta manera, las superficies ocupadas y afectadas son las
desarrollan en el Anejo 11 del EI, si bien estos aspectos deberan ser siguientes, donde la superficie a expropiar, no obstante, es
detallados en fase de proyecto ejecutivo, de acuerdo con las reducida, teniendo en cuenta que gran parte del trazado se
previsiones precisas. desarrolla bajo viario publico.

Las actuaciones se desarrollan en el TM de Palma. Superficie, Ha Espacio ocupado Espacio afectado Expropiado

Se prevén ocupaciones permanentes y ocupaciones temporales. Solo A1 3,7 6,9

. . _ Sélo A2 2,5 4,5

De acuerdo con secciones tipo propuestas, se ha definido una oo ! !
franja de 20 metros desde el eje de plataforma a cada lado. Comin Aly A2 0,9 1,7

El coste estimado de las afectaciones y ocupaciones para los Total Al 4,6 8,6 0,65
tramos de cada alternativa se puede ver a continuacion. Total A2 34 6,2 0,75

. Ocupacion
Alternativa Coste total
temporal
1 4.869 m2 1.708.121,00 €
2 4.284 m=2 2.795.492,00 €
[=]
Aproximadamente el a
Q

espacio ocupado tiene una
seccién de 10,5 m,
afectdndose 5 m a cada
lado de la infraestructura,
con una secciéon afectada de
20,5 m, tal como se aprecia
en el recorte.

Detalle espacio ocupado y afectado.



Presupuesto total estimado

Los costes estimados para la implantacion de las alternativas

analizadas en el presente Estudio Informativo son los siguientes:

CAPiTULO ALT.A 1 ALT. A 2
01 |Trabajos previos y demoliciones 538.576,94 € 612.570,48 €
02 |Movimiento de tierras 2.915.360,27 € 2.015.446,75 €
03 |Drenaje 1.663.566,50 € 1.135.080,06 €
04 |Estructuras 81.910.638,83 € 62.844.268,93 €
05 |Estaciones 26.316.536,31 € 20.759.352,15 €
06 |Superestructura de via 8.752.772,74 € 6.799.805,52 €
07 |Instalaciones ferroviarias 22.494.380,00 € 14.071.923,22 €
08 |Urbanizacion y reposicion de viales 7.081.820,00 € 11.460.398,40 €
09 |Situaciones provisionales 800.000,00 € 800.000,00 €
10 |Servicios afectados 6.319.875,00 € 7.754.725,00 €

TOTAL TRAMIFICADO

158.793.529,59 €

128.253.570,51 €

NO TRAMIFICADO

24.600.000,00 €

20.500.000,00 €

TOTAL PEM

183.393.529,59 €

148.753.570,51 €

En cualquier caso debe tenerse en cuenta que nos encontramos

en la fase de planificacion correspondiente al Estudio Informativo,
donde posteriormente debe desarrollarse el proyecto ejecutivo del
trazado seleccionado.

w Conselleria d’'Habitatge,
|||, Territori i Mobilitat

Serveis Ferroviaris de Mallorce

avesa

Sintesis numérica alternativas. Longitud y superficie

Longitud, ml Sdlo Al
(eje)
ml

Longitud total 3.217
Suelo Urbano 910
Suelo 365
Urbanizable

Suelo Rustico 1.942

Superficie ocupada (Ha)
sin ocupacion en
superficie

TOTAL
Viario
Explanadas

Usos indeterminados y
marginales

Total viario, explanadas y
usos marginales

Industrial (asimilable)
Agricola
Agricola abandonado

Agricola urbanizable

ocupada

Sélo
A2

Al1-A2

2.010 814 4.031 100,0 2.
409 175 1.085 26,9
0 0 365 9,1
1.601 639 2.581 64,0 2.
Sdlo Sdlo
Al A2 Al1-A2
o e e
3,66 2,49 1,03 4,69 100,0
1,57 1,40 0,97 2,54 54,2
0,29 0,07 0,00 0,29 6,2
0,36 0,15 0,06 0,42 9,0
2,22 1,62 1,03 3,25 69,3
0,00 0,15 0,00 0,00 0,0
0,89 0,54 0,00 0,89 19,0
0,10 0,18 0,00 0,10 2,1
0,45 0,00 0,00 0,45 9,6

Total A2

%
824 100,0
584 20,7
0 0,0
240 79,3

Total A2

Ha %
5,61 100,0
2,37 42,2
0,36 6,4
0,57 10,2
3,30 58,8
0,15 2,7
1,43 25,5
0,28 5,0
0,45 8,0



IX.- Relaciones del Estudio Informativo con otros
planes y programas. [1]

La legislaciéon basica estatal establece entre sus contenidos
minimos la descripcién de plan, con sus contenidos, objetivos vy
relaciones con otros planes y programas:

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental
Art. 20 y Anexo IV de la Ley 21/2013

1- Un esbozo del contenido, objetivos principales del plan o programa y
relaciones con otros planes y programas pertinentes.

Relacioén del estudio informativo con otros planes y
programas. Incardinacion del estudio informativo en otros
planes sectoriales y territoriales

El desarrollo del Estudio Informativo (EI) se encuentra
subordinado jerarquicamente al PDS de Movilidad, donde se incluye
El PDS de Movilidad incluye, en su programa de actuaciones, la
prevision de extension de la linea M1 hasta Son Espases, aunque
sin asignacion especifica de la franja de reserva, la cual debe
definirse mediante un estudio informativo.

El PDS de movilidad, a diferencia con las franjas de reservas de
carreteras del PDS de Carreteres, no contempla un ancho o seccion
especifica de la reserva ni otras caracteristicas técnicas, las cuales
han de ser determinadas por el propio Estudio Informativo.

La ley de les Illes Balears Ley 4/2014 de 20 de junio, de
transportes terrestre y movilidad sostenible de las Illes Balears, en
su articulo 161, establece la necesidad de redaccion de los estudios
informativos para nuevos trazados ferroviarios y tranviarios.
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De acuerdo con el articulo 121 de dicha ley, el estudio
informativo debe comprender el analisis y la definicidon, en aspectos
tanto geograficos como funcionales y de explotacién, de las
opciones de una actuacion determinada vy, si procede, de la
seleccién de la alternativa mas recomendable como solucion
propuesta, mediante un analisis multicriterio.

En relacion con el planeamiento urbanistico, dado el caracter de
interés publico de caracter supramunicipal de las actuaciones, las
determinaciones del estudio informativo son directamente aplicables
sobre el planeamiento.

En este sentido, la Ley 4/2014/1lles Balears, prevé:
Articulo 121 Aprobacion del proyecto

5. Una vez completada la tramitacion prevista en el apartado anterior
correspondera a la direccion general competente en materia de
movilidad y transportes el acto formal de aprobacion definitiva del
estudio informativo, en el que se indicara, si procede, la inclusién de
la futura linea o tramo de la red a que este se refiera, en la Red
Ferroviaria de Interés General de las Illes Balears, de conformidad
con lo que se establece en el articulo 118.

Con ocasion de las revisiones de los instrumentos de planeamiento
urbanistico, o en los casos que se apruebe un tipo de instrumento
diferente al anteriormente vigente, se deberan incluir las nuevas
infraestructuras contenidas en los estudios informativos aprobados
definitivamente con anterioridad. Con esta finalidad, los estudios
informativos tienen que incluir, si procede, una propuesta de la banda
de reserva de la previsible ocupacion de la infraestructura y de sus
zonas de dominio publico.

A los solos efectos de la ocupacion temporal de los terrenos para la
toma de datos y realizacion de prospecciones necesarias para la
elaboracién de los proyectos, la aprobacién de los estudios
informativos implica la declaracion de utilidad publica y la necesidad
de ocupacion temporal de estos terrenos.



Rango normativo del PDS de Movilidad

De acuerdo con las disposiciones que figuran en el PDS de
Movilidad, dicho PDS de Movilidad y el PTI tienen el mismo rango
normativo, y, en caso de conflicto, deberd prevalecer las
determinaciones que tengan un caracter mas especifico por razon
de la materia.

Por otra parte, el PDS de Movilidad vincula a los instrumentos de
planificacion de rango inferior asi como a los planes insulares de
carreteras, a los planes insulares de transporte y a los
planeamientos urbanisticos municipales en todos aquellos aspectos
en que sea predominante el interés publico de caracter
supramunicipal.

Decreto 35/2019, de 10 de mayo, de aprobacién del Plan Director
Sectorial de Movilidad de las Illes Balears (BOCAIB de 11 de mayo de
2019)

7. Rango normativo

Una vez aprobado y publicado, el Plan Director Sectorial de Movilidad
de las Illes Balears formara parte del ordenamiento juridico como
disposicion reglamentaria.

El Plan Director Sectorial del Movilidad no podrd contradecir las
determinaciones establecidas en las Directrices de Ordenacion
Territorial.

Los planes territoriales insulares y el Plan Director Sectorial de
Movilidad tienen el mismo rango. No obstante, en caso de conflicto,
deberan prevalecer las determinaciones del plan que tenga un
caracter mas especifico por razén de la materia.

El Plan Director Sectorial de Movilidad de las Illes Balears vincula los
instrumentos de planeamiento inferiores, los planes insulares de
carreteras, los planes insulares de transporte y el planeamiento
urbanistico municipal en todos aquellos aspectos en que sea
predominante el interés publico de caracter supramunicipal.
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Plan director Sectorial de Carreteras

BOIB num. 64 de 11 de Mayo de 2019.
Franjas de reserva aprobadas mediante PDS de Carreteras y Estudios
Informativos:

h ://www.conselldemallorca. medi lanifi i rritorial
2 11 PD Planols_zon reserva/REVIF1.10F04.pdf

La alternativa 2 discurre por parte de la franja de reserva de la
Ma-30 (prolongacion del segundo cinturdén), por lo que en el
caso de que se seleccionase esta alternativa y se previese el
desarrollo de dicha Ma-30, el proyecto técnico de la carretera
deberia tener en cuenta la nueva infraestructura ferroviaria, la
cual es compatible al tratarse de una infraestructura
subterranea.

En el caso de que se seleccione la alternativa 1, no existira
ningun problema de compatibilidad.

y
Yy

Reserva viaria
prolongacién Ma-30

Alternativa 2 y reservas viarias de carreteras. Reserva viaria prolongacion Ma-30.


https://www.conselldemallorca.es/media/planificacioterritorial/20091103_PDSC/5_Planols_zones_reserva/REVIF1.10F04.pdf
https://www.conselldemallorca.es/media/planificacioterritorial/20091103_PDSC/5_Planols_zones_reserva/REVIF1.10F04.pdf

Plan Territorial Insular

El PTI y el PDS movilidad tiene el mismo rango normativo, de
acuerdo con lo descrito en el apartado anterior.

Segun el articulo 42 de la Ley 6/1999, de 3 de abril, de las
Directrices de Ordenacion Territorial de las Illes Balears y de
Medidas Tributarias, el PTM debe ordenar el territorio de Mallorca,
teniendo en cuenta, entre otros, el ferrocarril.

De acuerdo con dicha norma, el PTIM debe considerar el sistema
ferroviario como uno de los elementos estructurantes del territorio
insular, integrandolo en el modelo territorial definido.

Por su parte, el Plan Director Sectorial de Movilidad de las Illes
Balears (PDSM) tiene igualmente caracter de instrumento de
ordenacion territorial sectorial, con el mismo rango normativo que
el PTIM, si bien con un ambito material especifico centrado en la
planificacidon de la movilidad y las infraestructuras de transporte.

En relacidén con el transporte ferroviario, la Norma 53 del PTIM
recoge un conjunto de propuestas relativas a nuevas
infraestructuras y ampliaciones de la red existente, clasificadas
como actuaciones en fase de Estudio Informativo (EI). No obstante,
la actuacion objeto del presente Estudio Informativo no se
encuentra expresamente incluida entre las propuestas
contempladas en dicha norma.

Sin perjuicio de lo anterior, debe tenerse en cuenta que las
determinaciones de la Norma 53 tienen caracter orientativo y no
exhaustivo, en tanto remiten al desarrollo posterior mediante la
planificacion sectorial correspondiente. En este sentido, el PDSM
prevé la ampliacién y mejora de la red ferroviaria insular, incluyendo
actuaciones como la analizada, en coherencia con los objetivos de
refuerzo del transporte publico y de estructuracion territorial.

Territori i Mobilitat
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En consecuencia, el desarrollo del metro hasta Son Espases, y su
posible continuacion en el futuro, no contradice las determinaciones
del PTIM y se considera compatible con su modelo territorial, al
desarrollarse en el marco de la planificacién sectorial vigente y
contribuir a la mejora de la accesibilidad y la sostenibilidad del
sistema de transportes.

Por todo ello, no se prevén afecciones significativas derivadas de
la relacion entre el Estudio Informativo evaluado y el PTIM.



Otros planes sobre los que no se prevén incidencias

Dada la naturaleza y contenido de los siguientes planes
directores sectoriales, no se prevé que el estudio informativo pueda
generar incidencias sobre los mismos.

PDS de Equipamientos comerciales
e PDS de Equipamientos comerciales (PECMA).
BOIB num. 63, 9 de mayo de 2019.

No se han identificado incidencias.

PDS Plan de Intervencion de Ambitos Turisticos
e PDS Plan de Intervencién de Ambitos Turisticos (PIAT)
BOIB nim. 126 de 16 de julio de 2020

No se han identificado incidencias.

PDS de Canteras

e PDS de Canteras
Decret 61/1999, de 28 de maig de 1999, d’aprovacié definitiva de la
revisié del Pla director sectorial de pedreres de les Illes Balears).
BOIB Num. 73 Ext. 05-06-1999.

No se han identificado incidencias.

PDS de Prevencion y Gestion de Residuos Peligrosos

e Plan Director Sectorial de Prevencion y Gestiéon de Residuos

Peligrosos de las Illes Balears.

Decreto 14/2020, de 8 de abril, por el cual se aprueba el Plan
Director Sectorial de Prevencion y Gestidon de Residuos Peligrosos de
las Illes Balears. (BOIB num. 54, de 9/4/2020).

No se han identificado incidencias.

avesa
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PDS de Residuos no peligrosos
e Plan Director Sectorial de Residuos no peligrosos de Mallorca
(PDSRNPMA). BOIB nim. 81, 18 de junio de 2019.

No se han identificado incidencias.

PDS de Telecomunicaciones

e Plan Director Sectorial de Telecomunicaciones de las Illes

Balears.

Decreto 22/2006, de 10 marzo, por el que se aprueba el Plan Director
Sectorial de Telecomunicaciones de las Illes Balears BOIB de 18 de
marzo de 2006.

No se han identificado incidencias.

PDS energético

e Plan Director Sectorial Plan Director Sectorial Energético de las
Illes Balears

Decreto 33/2015, de 15 de mayo, de aprobaciéon definitiva de la
modificacion del Plan Director Sectorial Energético de las Illes

Balears. (http://boib.caib.es//pdf/2005143/mp5.pdf Anejo B, pag 18.)

No se han identificado incidencias.


http://boib.caib.es//pdf/2005143/mp5.pdf

X.- Aspectos relevantes de la situacion actual del
medio ambiente y su probable evolucion en caso
de no aplicacion del plan o programa. [2]

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental
Art. 20 y Anexo IV de la Ley 21/2013

2.- Los aspectos relevantes de la situacion actual del medio ambiente y su
probable evolucién en caso de no aplicacion del plan o programa.

La ley basica de evaluacion establece que se describan los
aspectos mas relevantes de la situacion actual, en este caso los
aspectos relacionados con el desarrollo de una de las previsiones
establecidas por el Plan Director Sectorial de Movilidad.

El uso del vehiculo privado en las Islas Baleares es muy elevado, muy
por encima de la media espafola. Esta situacion, en la que se realizan
un numero significativo de desplazamientos diarios con vehiculo privado,
y en la que aun en gran parte consume carburantes fosiles, provoca
costes de tiempo (congestion) y problemas medioambientales como son
la contaminacion atmosférica y acustica, asi como en riesgo de
accidente y problemas sobre la salud.

Por este motivo, el PDS de Movilidad establece una serie de
objetivos estratégicos, entre los que se incluyen:

e garantizar la accesibilidad en transporte publico en todo el
territorio,

¢ reducir la contaminacion generada por la movilidad, reducir la
accidentalidad y

e minimizar el consumo energético de acuerdo con el objetivo
de reduccién de gases de efecto invernadero.
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De esta manera plan objeto de evaluacion va en coherencia con
los objetivos definidos en el propio PDS y los objetivos previstos por
los instrumentos estratégicos y de planificacién europea (Estrategia
europea para la sostenibilidad), estatal o autondomica y la Ley
10/2019/caib, de 22 de febrero, de cambio climatico y transicion
energética de las Islas Baleares.

Se considera ambientalmente conveniente el fomento del acceso
y uso del transporte publico, con el objetivo de reducir los efectos
derivados del uso del transporte privado.

Por otra parte, ademas de los objetivos generales, el desarrollo
del proyecto forma parte de las previsiones especificas del
ferrocarril, relativas a

e |a ampliacién general de la red ferroviaria y metropolitana, y

e la prevision del PDS de Movilidad de extensién de la red
ferroviaria con la previsién de la extension de la linea M1
hasta Son Espases.

En este sentido, el plan objeto de evaluacién es un instrumento
de desarrollo que depende de un plan con rango superior, donde los
distintos estudios informativos seran necesarios para desarrollar el
ferrocarril en las diferentes areas ferroviarias.

El no desarrollo del plan (estudio Informativo) implica no
desarrollar las previsiones del plan de movilidad vigente,
manteniéndose el actual sistema de transporte por carretera sin
introduccién del transporte ferroviario.

Por otra parte, la linea de metro podra prolongarse desde la
estacion de Son Serra Parera hacia otras areas de la ciudad de
Palma.



XI.- Caracterizacion ambiental del espacio
afectado por el Estudio Informativo [3]

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental
Art. 20 y Anexo IV de la Ley 21/2013
3.- Las caracteristicas medioambientales de las zonas que puedan verse

afectadas de manera significativa y su evolucion teniendo en cuenta el
cambio climético esperado en el plazo de vigencia del plan o programa.

A continuaciéon se aporta una caracterizacion ambiental de los
espacios afectados por las 2 alternativas evaluadas:

e Espacios Naturales Protegidos y zonas externas de proteccién.
Red Natura 2000. Ley de Espacios Naturales.

¢ Calidad del aire. Sensibilidad de los espacios afectados segln
la poblacion en entorno urbano o en entorno rustico.

e Relieve y caracter topografico.
e Geologia.

e Hidrologia subterranea. Masas de agua subterraneas.
Vulnerabilidad de las masas de agua subterraneas. Perimetros
de proteccidn pozos de abastecimiento.

e Hidrologia superficial. Red de Torrentes.
e Zonas humedas. Masas de agua superficial.

e Vegetacion. Habitats de la Directiva Habitats y zonas
forestales.
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Zonas Sensibles Avifauna. Zonas de Especial Proteccién para
las Aves (ZEPA); Zonas de Proteccion por colisién para
Avifauna; Zonas de Proteccion por electrocucion para
Avifauna; Zonas técnicas de proteccion para rapaces (AIRIB);
Zonas técnicas de proteccién para rapaces Migratorias.

Especies de interés.

Patrimonio cultural. BIC Bienes de interés cultural;Molinos de
viento y almazaras; Otros elementos catalogados.
Poblacién.

Actividades econdmicas.
Usos urbanisticos del suelo.
Infraestructuras.

Riesgos ambientales. Areas con riesgo potencial significativo
de inundacién (ARPSI), delimitadas y en fase de estudio,
Zonas con riesgo potencial de inundacién (Llanuras
geomorfoldgicas con riesgo potencial de inundacién); Zonas de
Alto Riesgo de Incendio Forestal; Zonas con riesgo de Erosion.
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Espacios Protegidos

Ninguna alternativa discurre por espacio protegido, ya sean
Espacios Naturales Protegidos (ENP) y espacios asociados
(corredores ecolégicos y zonas periféricas de proteccidon), Red
Natura, y Ley de Espacios Naturales.

Red Natura 2000 LIC
ZEC
ZEPA
Espacio Natural Protegido  parque natural
Reserva Natural
Paratge Natural
Ley Espacios Naturales ANEI
ANEI-ANP
ARIP

Espacios Naturales Protegidos

Paratge Natural de la Serra
de Tramuntana

Fuente: GOIB. WMS
Limits Espais Naturals Protegits

Illes Balears

Red Natura 2000
ZEC, LIC

|
ZEC, LIC y ZEPA
&\‘ ZEPA

Fuente: Ministerio de Medio Ambiente

Ley de Espacios Naturales

=
- ANEI-ANP (encinar)
[ s
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Serveis Ferroviaris de Mallorce

Calidad del Aire. Sensibilidad del Espacio segtun poblacion
potencialmente afectada.

En relacién a la sensibilidad del espacio Metro Son Espases

por poblacién potencialmente afectada, oK e e o FL v Al
entendiéndose que se tratara de ferrocarril 2 W ~ : Sl LA . , A2
electrificado y subterraneo, sin emisiones de | = G % o ! A1-A2
gases directas, y sin emisiones perceptibles |= SN R e b . ' N Estacién
de ruidos desde el exterior, se considera la [i = 4 : ' W

sensibilidad los espacios que alberguen usos

sensibles o (uso residencial y alojamiento

turistico) o especialmente sensibles (uso

hospitalario, uso asistencial-residencial, y

usos educativos).

Debe tenerse en cuenta, en esta fase de
evaluacion, que la infraestructura es
subterranea y que sélo causara molestias
durante la fase de ejecucién cuando se
realicen determinadas operaciones préximas
a usos sensibles, aspectos que deben |
organizarse en fase de proyecto, su
evaluacion ambiental y en la vigilancia
ambiental durante su ejecucion.

Usos sensibles

. Asistencial-residencial

. Residencial

. Religioso Residencial

. Turistico Residencial

@ Vivienda en rdstico




Alternativa 1

La alternativa 1
(propuesta), ademas
de la proximidad de
Son Espases,
discurre en su tramo
final comun a la A2
junto a espacios
residenciales,
discurriendo en su
trazado préximo a
espacios con
diferentes tipos de
usos residenciales
(asistencial,
religioso, turistico),
asi como a un centro
educativo.

Metro Son Espases

Al

A2
Al1-A2
Estacion

Hospital de Son Espases A

Son Serra Perera

Conselleria d’Habitatge,
Territori i Mobilitat
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Usos sensibles

. Asistencial-residencial

. Residencial

. Religioso Residencial
. Turistico Residencial

@ Vivienda en rdstico
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Alternativa 2

La alternativa 2
discurre, ademas de la
proximidad de Son
Espases y los espacios
residenciales del tramo
comun, junto a una
zona residencial (Son
Besso).

Junto a la traza
ademas aparecen
algunas viviendas
dispersas en suelo
rdstico.

Usos sensibles

. Asistencial-residencial

i g £ . 3 Metro Son Espases
. Residencial . 3 £ . 4 AL

. Religioso Residencial i | M ; : A2
A1-A2

I
. Turistico Residencial —
=EE- Fstacion

@ Vivienda en rdstico




Relieve y caracter topografico

El trazado por el que
discurren las alternativas
corresponde, en general, a zonas
Ilanas, que presenta una
topografia regular, que no
presenta elementos
diferenciadores del relieve que le
confieran valor en si mismo.

En cualquier caso, se trata de
una zona con muy importantes
alteraciones del terreno por los
desarrollos urbanisticos y las
infraestructuras existentes.

La alternativa 1 discurre en
sentido ascendente, inicidandose
aproximadamente a cota +30,
hasta la cota +60 y 55 m donde
se encuentra Son Espases y la
urbanizacién de Son Serra
Parera.

La alternativa 2 se inicia ya a
cota + 55 m, discurriendo entre
las cotas +50 m y +55 m,
aproximadamente.

Metro Son Espases

Al

A2
m— A1-A2
~EE- Estacion

Curvas de nivel simplificadas. Elaboracidon propia a partir de MDT.



Geologia

La isla de Mallorca esta
configurada en tres grandes
regiones geoldgicas: la
Serra de Tramuntana, la
Serra de Llevant y las
Ilanuras centrales,
ubicandose las alternativas
en una extensa llanura
situada entre la Serra de
Tramuntana y la Serra de
Llevant, que alcanza a la
bahia de Alcudia.

Las actuaciones se
desarrollan en la extensa
llanura aluvial del Pla de
Mallorca, con materiales
aluviales cuaternarios.

';\::'

e RS

Geologia | Metro Son Espases

Al
A2
Al1-A2

Limos, arcillas y gravas —
I
=EE- Estacion

Eolianitas en la costa

Cuaternario.

Fuente: GOIB. WMS Geologia
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Hidrologia subterranea
Masas de agua subterraneas
Las 2 alternativas estudiadas discurren por 2 masas de agua
diferentes, en la zona norte por la masa de Son Reus,
correspondiente a un acuifero profundo en buen estado, y la zona

sur a través del acuifero del Pont d’inca, poco profundo y en mal
estado.

Codigo PHIB Nombre Tipo de acuifero Estado masa de agua
1814M4 Son Reus Acuifero profundo _
1814M3 Pont d'Inca Acuifero poco profundo  Malo

En fase de proyecto deberdn hacerse los estudios sobre el
acuifero para determinar las caracteristicas constructivas en relacion
al nivel fredtico, de forma que, en su caso, la infraestructura no
interfiera con los flujos de agua subterraneos.

Metro Son Espases

Al
A2

m— A1-A2

~EE- Estacion

W Terion 1 Mobinat = 2% QY ESQY -S| X

Serveis Ferroviaris de Mallorce

Masas de agua subterraneas. Estado. PHIB 2022. Actualizado 2025. Shape PHIB.



vul bilidad de | bterrs

Las 2 alternativas discurren principalmente por
zona con vulnerabilidad moderada, atravesando, en
mayor o menor medida, zona con vulnerabilidad baja.

La alternativa 1 discurre casi en su totalidad por
zona con vulnerabilidad moderada. La alternativa 2
atraviesa dos zonas con vulnerabilidad baja.

Riesgo de Contaminacion de acuiferos

Vulnerabilidad ALTA

Vulnerabilidad MODERADA

Vulnerabilidad BAJA

Fuente: GOIB. WMS
Zones protegides i vulnerables aiglies
subterraniesi superficials

Metro Son Espases
Al
A2
Al1-A2
Estacion

Conselleria d’Habitatge,
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Perimetros de proteccién d e abastecimient

% Conselleria d’'Habitatge,
||| Territori i Mobilitat

Serveis Ferroviaris de Mallorce

avesa

Las dos alternativas discurren a través de dos perimetros de
proteccion de pozos de abastecimiento, segin lo que define el
articulo 76 del PHIB (2022-2027).

Metro Son Espases

Al

A2
m— A1-A2
=EE- FEstacion

Perimetros de proteccion de captaciones
de agua para suministro urbano

. Captacién suministro red urbana

Zona de Restricciones moderadas o
zona II (radio de 250-m a 1.000 m)

PHIB 2022-2027. Article 76. Perimetres de proteccio
de captacions de proveiment a poblacié

Fuente: GOIB. WMS
Zones protegides i vulnerables aiglies
subterranies i superficials
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Hidrologia superficial

Red de torrentes

Las dos alternativas deben atravesar el Torrent de Na
Barbara, desarrolldndose ambas en las cuencas
hidrograficas del Torrent de Na Barbara y del Torrent
Gros, finalizando en la cuenca del Torrent de Sa Riera.

El Torrent de Na Barbara nace en Esporles vy i 4
desemboca en el Portitxol (Palma), tiene una longitud de

18 km y su cuenca hidrografica tiene una superficie de J

32 km2,

Igualmente, tal como se desarrolla seguidamente,
deben atravesar también la zona inundable ARSPI del
Torrent de Na Barbara.

El trazado es subterraneo, sin que se afecte al cauce
ni a su zona inundable, una vez finalizadas las obras.

Torrent de Sa Riera

Torrent de Na Barbara

Metro Son Espases Red Hidrografica

Al == Torrente
A2 Canal, conduccion
Xaragall, Talveg y 4

— A]-A2
=EE= Fstacion Fuente: GOIB. WMS
Red Hidrogréfica

$. AR




Balsas temporales y cuevas inundadas

No aparecen balsas temporales ni cuevas
inundadas afectadas por las alternativas.

D
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Metro Son Espases

Al

A2
m— A1-A2
=EE- Estacidn

Balsas temporales y
cavidades inundadas

‘ Balsa temporal
O Cueva inundada

Fuente: GOIB. WMS
Zones protegides i vulnerables
aigles subterraniesi
superficials




M I ficial. Z hamed

Ninguna alternativa afecta a zonas humedas
incluidas en el Plan Hidrologico de les Illes
Balears.

La zona humeda mas préxima, muy alejada,
corresponde a la Zona Himeda Ses Fontanelles.

w Conselleria d’'Habitatge,
||| ) Territori i Mobilitat
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Metro Son Espases

Al
A2
A1-A2

Estacion

Zonas Humedas PHIB

Fuente:

Zona Humeda

Zona potencial

GOIB. WMS
Zones protegides i vulnerables aiglies
subterranies i superficials




Areas de Alto Riesgo de
Inundacién

Todas las alternativas deben
atravesar zona con riesgo de
inundaciéon de los torrentes de
Na Barbara y Gros, que tienen la
consideracion de zona ARSPI, o
su declaracion como ARSPI se
encuentra en tramitacion.

Tal como se ha mencionado,
al ser el trazado subterraneo, la
nueva infraestructura no
afectard a los flujos de aguas
superficiales en caso de
inundacion, debiendo estar
diseflada y ejecutada para que
no resulte afectada por
episodios de inundacion.

Las medidas especificas para
que la infraestructura no resulte
afectada deben desarrollarse en
fase de proyecto.

w Conselleria d’'Habitatge,
I\ Territori i Mobilitat

Serveis Ferroviaris de Mallorce

avesa

Metro Son Espases

A2
m— A1-A2

=HE- FEstacion

Riesgo de inundacién

Calados

B Calsts menors 0,1 m.

o1 -03m.

Wo3-07m.
07-12m.
12-16m.
16-20m.

20-30m.

B=-z0m.

T=500 afos.

Fuente: GOIB.
WMS
Risc Inundacié
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Vegetacion
Vegetacion. Habitats de Interés Comunitario Metro Son Espases
Ninguna de las alternativa discurre por espacios con Habitats m— AL
de Interés Comunitario (HIC), tratdndose de espacios sin A2
— A1-A2

vegetacion forestal.
=HE- Estacion

Habitats Interés Comunitario Mayoritario.
Inventario 2022.

- 91BO0 Fresnedas termdfilas de Fraxinus angustifolia.
. 9540 Pinares mediterraneos de pinos mesogeanos
endémicos

Fuente: GOIB. WMS
Habitats Interés Comunitari 2022 Illes Balears
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Zonas Sensibles Avifauna

Ninguno de los trazados afecta a zonas sensibles para

avifauna:

la

)

|

)
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Proteccion colision y
electrocucion avifauna

ZEPA
IBA

AIRIB
(Rapaces, Pla Terrase).

Al
Proteccion electrocucion avifauna -
Proteccidn colisién avifauna -

AIRIB -
AIRIB Migracion -

A2

Metro Son Espases

Al

A2
Al-A2
Estacién

Proteccion Avifaunistica

Proteccidn riesgo electrocucion.

Proteccién riesgo colision

Fuente: GOIB. WMS.

Real Decreto 1432/2008, de 29 de agosto, por
el que se establecen medidas para la
proteccion de la avifauna contra la colisién y la
electrocucién en lineas eléctricas de alta
tensién
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Red Natura 2000

ZEC, LIC

Zonas de Especial Interés para

N
ZEC, LIC y ZEPA
las Aves (ZEPA) & C, LICy
Ninguna alternativa afecta a N ZEPA

[\

Zonas de Especial Interés para las o ) )
A Fuente: Ministerio de Medio Ambiente
Ves.

Metro Son Espases

Al

A2
Al-A2
Estacidn
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Zonas técnicas de proteccion para rapaces. AIRIB

Ninguna alternativa actla proxima a zonas técnicas de
proteccion para las rapaces.

Zonas técnicas de proteccion para rapaces Migratorias

No aparecen zonas de proteccidnproximas al
entorno.

Metro Son Espases

AIRIB. Areas importantes para rapaces Al

Areas importantes. Reproduccién e 4 ; : "

, . A1-A2
Areas importantes para aves

migratorias. wia L E Estacion




Especies de Interés

Las alternativas se desarrollan en el entorno
de Palma, correspondiendo a un espacio muy
antropizado o con presencia baja de especies de
interés, discurriendo ya sea por espacios
transformados o por pasillos que discurren entre
espacios muy transformados, mayormente la
alternativa 1 propuesta, la cual discurre ademas
por espacio urbanizable que completara el
entramado urbano de a zona.

Las actuaciones no se desarrollan en area de
distribucion de tortuga.

Tal como se aprecia en los listados de
especies del Bioatlas, los cuales se pueden
obtener pulsando en el enlace incorporado a las
cuadriculas afectadas, no aparecen especies
relevantes en distintos espacios afectados por las
alternativas.

En cualquier caso, se trata de una actuacion
subterranea, donde el terreno recupera en
superficie el estado anterior a las obras,
recuperando la potencialidad como habitats para
la fauna.

Conselleria d'Habitatge,
Territori i Mobilitat
Serveis Ferroviaris de Mallorce
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Ver Ver
2759 2850 2851
==
/4
4
Ver Ver
2769 2860 2861
Ver Ver
Metro Son Espases
2870 287
Al :
A2

=Hll- Fstacion



http://bioatles.caib.es/serproesfront/cuadriculas.do?seccion=cuadriculas&accion=listarEspeciesCuadricula&codiCuadricula=2830&escala=1x1
http://bioatles.caib.es/serproesfront/cuadriculas.do?seccion=cuadriculas&accion=listarEspeciesCuadricula&codiCuadricula=2830&escala=1x1
http://bioatles.caib.es/serproesfront/cuadriculas.do?seccion=cuadriculas&accion=listarEspeciesCuadricula&codiCuadricula=2830&escala=1x1
http://bioatles.caib.es/serproesfront/cuadriculas.do?seccion=cuadriculas&accion=listarEspeciesCuadricula&codiCuadricula=2738&escala=1x1
http://bioatles.caib.es/serproesfront/cuadriculas.do?seccion=cuadriculas&accion=listarEspeciesCuadricula&codiCuadricula=2830&escala=1x1
http://bioatles.caib.es/serproesfront/cuadriculas.do?seccion=cuadriculas&accion=listarEspeciesCuadricula&codiCuadricula=2738&escala=1x1

Patrimonio cultural

Tanto la alternativa
1 como la 2 deben
atravesar los sistemas
hidraulicos de la Font
des Bastero el de la
Font de la Vila.

Igualmente, sin
afectarlas, discurren
cerca de diferentes
edificios catalogados.

\A\

Metro Son Espases

Al
A2
Al1-A2

Cataleg de Palma

Sistema hidraulico de la Font de Baster
Sistema hidraulico de la Font de la Vila
Son Cabrer (possesid)

Son Pacs Vell (possesio)

Son Pacs del Fasser (possesio)

Son Pardo (possesid)

Las Salesas

Esglesia i Convent de les Dominiques

I
I
=Hll= FEstacion

y
=




X

Es significativo el cruce con la [~ =
Antigua Acequia que daba servicio 1% &
de agua a Palma y que es un bien B

declarado de Bien de Interés
Cultural, con la categoria de
monumento, a favor del Sistema
Hidraulico de la Font de la Vila de
Palma.

Esta acequia se vera afectada
y debera cuidarse la solucion en :
el Proyecto en la alternativa 1 (PK {
aproximado 2+900). r

i

La alternativa 2, al ir en esa
zona bajo el Cami dels Reis, ya no

encuentra la acequia. | ‘ a

En igual situacion se encuentra

la acequia del sistema hidraulico 4
4 & Font de la Vila
de la Font d’en Baster, dado que Y /AN
la estacidon se Son Espases de la _ e 25 &/ |
,‘:’ . Bl = 4 !
alternativa 1 se sitta bajo el Cami | || | son serra perera | g y -
dels Reis. Lo BT T8 N > | ;. [
¥ 'y , | %
%
‘..l‘ Jv
SN =Y =
IV P ‘ :
7 vamepanas | |
i o o7 ;) RS, : | Metro Son Espases
R B v T - iane ‘ t 5
vy ¥ o ‘ L, ! ; ‘ Al -
o & e }V f B L . : A2 ' ."‘.
> - ‘. ’ B> J : e - ~ ] N
Y - = , A1-A2 |

Estacion




Poblacion

Anteriormente, se ha identificado la poblacién potencialmente
afectada en los apartados destinados a valorar la sensibilidad
ambiental de los espacios en funcion de la poblacién potencialmente
afectada, ya sea en suelo urbano residencial como en suelo rustico:

Calidad del Aire. Sensibilidad del Espacio segun poblacién
potencialmente afectada. Ver

DY
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Usos del suelo y actividades econémicas

El metro corresponde a una infraestructura subterranea, si bien
se alteraran los usos en superficie, temporalmente, durante la fase
de construccion.

Los usos principalmente afectados corresponden a uso de viario,
que junto con las explanadas y espacios marginales ocupan el 69
% del espacio ocupado en la Al, y el 59 % en la A2.

El uso agricola activo, excluyendo el suelo urbanizable con
desarrollo en tramitacion, es inferior a 1 ha en la Al (seleccionada)
y 1,43 ha en la A2 (descartada).

En relacion al uso agricola activo, se encuentra en Parque
Agrario la superficie agricola activa de la A2 y una parte de la A1,
donde los trazados, a pesar de encontrarse en gran parte en dicho
Parque Agrario, no afecta a otras actividades agricolas, dado que la
delimitacién de parque agrario no excluye diferentes espacios que
no tiene uso agricola en la actualidad, como el Cami dels Reis o la
parcela del Hospital de Son Espases, canteras, infraestructuras
publicas.

Los Unicos usos econdmicos afectados, temporalmente,
corresponden al uso agricola, y actividades en suelo ristico que
hemos asimilado, a efectos del presente estudio, a actividades
industriales extensivas.

N

L% Conselleria d’Habitatge,
[y Territori i Mobilitat

avesa

Serveis Ferroviaris de Mallorce

Superficie ocupada

Viario
Explanadas

Usos indeterminados y
marginales

Total viario, explanadas y usos
marginales

Industrial (asimilable)
Agricola

Agricola abandonado
Agricola urbanizable

TOTAL

Tramo
Sélo
Al
Ha

1,57

0,29

0,36

Tramo
Soélo
A2
Ha

1,40

0,07

Tramo
Al1-A2

Ha
0,97

0,00

0,06

2,54

0,29

0,42

3,25

0,00
0,89
0,10
0,45

4,69

69,30

Total A2

BRI -

2,37

0,36

%
42,25

6,42

10,16

58,82

2,67
25,49
4,99
8,02

100,00
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f»( Usos afectados temporalmente

Lt Tl g . Industrial, asimilable

oar ™ B &n : : % % 4% . Agricola

g r@r ot i} 2 Yot I:I gricola abandonado

Parque agrario

Elaboracion propia




abandonado

. Agricola en urbanizable

Parque agrario

Elaboracion propia




Usos afectados temporalmente

. Industrial, asimilable
. Agricola

I:I Agricola abandonado
. Agricola en urbanizable

Parque agrario

Elaboracion propia

Nota.
Obsérvese que la
calificacion de Parque
Agrario se superpone
sobre amplias
extensiones de
espacios sin actividad
agraria, ya
transformados.

P BRAGE T IDNE ST




Nota.

Obsérvese que la
calificacion de Parque
Agrario se superpone
sobre amplias
extensiones de
espacios sin actividad
agraria, ya
transformados.

I:I Agricola abandonado

. Agricola en urbanizable

Parque agrario

Elaboracion propia




Clasificacion del suelo

Suelo urbano

Clasificacion del suelo Suelo urbanizable
(PG2023)

Metro Son Espases

Al

—
Tal como se aprecia en el A2
esquema y en la tabla, las dos Fuente: PG 2023 = Al-A2
alternativas discurren 2= SN~ Estacion
principalmente por suelo :

rastico, atravesando suelo
urbano.

Suelo rustico

La Al (propuesta) discurre
también por suelo urbanizable
con planeamiento o proyecto
de wurbanizacidén en
tramitacion.

Ninguno de los dos trazados
afecta a viviendas. En relacion
al suelo urbanizable, el espacio
ocupado por el proyecto es
edificable después de la
ejecucion del proyecto de
metro.

Longitud, ml (eje) Sélo Al Sdlo A2 Al1-A2  Total A1 Total A2
Suelo Urbano 910 409 175 1.085 584
Suelo Urbanizable 365 0 0 365 0
Suelo Rustico 1.942 2.581

Total 3.217 4.031




Metro Son Espases

127

— Al

A2
— A1-A2
=Hll= Fstacion

Categorias del suelo
rustico (PG2023)

En relacién con el
PG2023, los trazados
discurren por
diferentes categorias [ 8 LEATIED
de suelo rustico: ZIP -
(Zona de Interés , : ~J |
Paisajistico P 2 | B : rash | £ |
Protegidas), SGR ; ! ‘,5;.
(Suelo Rustico s o
Comdn), AT-H (Suelo s oo s
Rustico Comun area de ‘
transicidn
armonizacion, y AIN-
XN (Zona de
Servidumbre mas
parte de Policia).

A

e

Ademas, algunos
espacios se han
calificado por el
PG2023 como parque |\
agrario, el cual incluye § |
zonas agricolas vy [// N 7

onas que no lo son. ; '//*/»/,//,/////

PG2023

ZIP

SRG

AT



Infraestructuras y
equipamientos

Infraestructura ferroviaria

En la zona de estudio, al
tratarse de una nueva linea a
partir de una linea de metro
existente, el trazado se inicia,
segun la alternativa, en dos
puntos de dicha linea. Por otra
parte la nueva linea debe
atravesar el ferrocarril de Soller.

Infraestructura viaria

Las alternativas interseccionan
o0 se relacionan con diferentes
carreteras, asi como calles y
avenidas:

Ma-11. Carretera de Soller.

Ma-1110. Carretera de
Valldemosa.

Ma-1040. Ctra Establiments.

Cami dels Reis, donde discurre
en algunos tramos bajo este
eje viario.

Metro Son Espases
Al
A2
A1-A2
Estacion

|
Il
’M
Ctra Valldemossa
Ma-1110

[ 4
Ferrocarrll ‘ c‘ ‘,

Soller
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Equipamientos

La linea de Metro afecta directamente a ningln equipamiento,
aunque dara servicio a diferentes equipamientos, entre otros el
Hospital de Son Espases, Palma Planas, IES Son Pacs, Son Pacs
recinto municipal, entre otros.

Servicios afectados

En el capitulo de descripcién del EI, se hace referencia diferentes
infraestructuras y servicios afectados:

Red Eléctrica E-Distribucion /REE (para las lineas de
transporte)

Red de Telefonia Telefdnica

Red de telecomunicaciones Jazztel, Orange

Red de gas Redexis

Re de agua potable Emaya /Abaqua

Red de saneamiento Emaya

Red de gasoducto Exolum



Riesgos ambientales

Areas con riesgo potencial significativo de
inundacion (ARPSI)

Se definen como ARPSI a aquellas zonas del
territorio para las cuales se ha llegado a la
conclusion de que existe un riesgo potencial de
inundacion significativo o bien en las cuales la
materializacion de tal riesgo pueda considerarse
probable

Articulo 5 del Real Decreto 903/2010, de 9
de julio, de evaluacién y gestion de riesgos de
inundacién, que transpone la Directiva
2007/60/CE, relativa a la evaluacion y gestion
de los riesgos de inundacion.

Ninguna alternativa discurre por Areas con
Riesgo potencial significativo de Inundacion.

Todas las alternativas deben atravesar zona
con riesgo de inundacion de los torrentes de Na
Barbara y Gros, que tienen la consideracién de

zona ARSPI, o su declaracion como ARSPI se |

encuentra en tramitacion.

Tal como se ha mencionado, al ser el trazado
subterrdneo, la nueva infraestructura no
afectara a los flujos de aguas superficiales en
caso de inundacion, debiendo estar disefiada vy

Metro Son Espases

Al

A2
Al1-A2
Estacidn

Riesgo de inundacién
Calados

B Calat= menors 0,1 m.
Mo1-03m.

ejecutada para que no resulte afectada por episodios de inundacién.

Las medidas especificas para que la infraestructura no resulte

afectada deben desarrollarse en fase de proyecto.

Wo3-07m.
07-12m.
12-16m.
16-20m.

C20-30m.

B-:z0m.

T=500 aiios.

Fuente: GOIB.
WMS
Risc Inundacié




Riesgos de incendio forestal

Ninguna de las alternativas se
encuentra relacionada con riesgos
de incendio forestal, no
discurriendo por masas forestales
0 junto a las mismas, de acuerdo
con el

1V Plan General de Defensa contra
los incendios forestales de las Islas
Baleares. Decreto 22/2015, de 17
de abril, por el que se aprueba el IV
Plan General de Defensa contra
Incendios Forestales de las Illes
Balears (2015-2024).

Riesgos de desprendimiento

Ninguna de las alternativas se
encuentra relacionada con
espacios con riesgo de
desprendimiento.

Riesgos en la costa ante el
cambio climatico

Ninguna de las alternativas
proyectadas se ve afectadas por
riesgos en la costa ante el cambio
climatico.

Riesgo de Incendio Forestal

ZAR, zona de alto riesgo de
incendio forestal
Fuente: GOIB. WMS

Riesgo de Incendio Forestal

IV Plan General de Defensa contra los
incendios forestales de las Islas Baleares

Metro Son Espases

Al

A2
Al1-A2
Estacidn




XII. Problemas ambientales existentes. Problemas
relacionados con zonas de especial relevancia
ambiental [4]

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental
Art. 20 y Anexo IV de la Ley 21/2013

4.- Cualquier problema medioambiental existente que sea relevante para el plan
o programa, incluyendo en particular los problemas relacionados con
cualquier zona de especial importancia medioambiental, como las zonas
designadas de conformidad con la legislacion aplicable sobre espacios
naturales y especies protegidas y los espacios protegidos de la Red Natura
2000

De cara a la adecuada planificacion, la legislacion basica prevé la
necesidad de identificacion de los problemas ambientales existentes
relacionados con el plan vy, particularmente, los problemas de
aquellas zonas afectadas por el plan que sean zonas de especial
relevancia ambiental como son los espacios naturales protegidos y
sus zonas de proteccién periférica y corredores ecolégicos, asi como
los espacios que forman parte de Red Natura 2000.

En relacion al Estudio Informativo (plan), dado que se pretende
implantar una infraestructura ferroviaria subterranea, se considera
que el proyecto debe evitar crear problemas afiadidos a las zonas
de relevancia ambiental, ya sea por incremento de presién antropica
o por degradacion directa o indirecta de los recursos ambientales de
interés.

Ninguna alternativa de extension del trazado se encuentra
proxima a espacios de relevancia ambiental ni espacios de valor
ambiental significativo.
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A lo largo del

Recursos /
problematicas
ambientales

Espacios protegidos
por diferentes figuras
de proteccion: Parque
natural, Red Natura
2000

Zonas humedas,
balsas temporales,
cavidades inundadas.

Zonas sensibles para
las aves

Patrimonio cultural.
Elementos catalogados

Riesgos ambientales

inventario ambiental
diferentes espacios ambientalmente sensibles, desde el punto de
vista del patrimonio natural y del patrimonio cultural y los riesgos
ambientales:

Objetivo/Criterio

Evitar la degradacion
directa o indirecta.

Evitar dafos, compensar
efectos

Evitar dafnos

Evitar dafios a elementos
catalogados

Deteccién previa de
posibles elementos

Se descarta que la nueva
infraestructura pueda
incidir negativamente
sobre el riesgo de
inundacion, al tratarse de
una infraestructura
subterranea.

avesa

se han identificado los

Solucién/planteamiento

No existen espacios
afectados.

No existen espacios
afectados.

No existen zonas sensibles
para las aves. El proyecto es
subterraneo, sin presentar
riesgo una vez finalizadas las
obras.

El proyecto intersecta con
elementos catalogados del
sistema hidraulico de la Font
de la Vila y de la Font d’en
Baster. En fase de ejecucién
se deberan tomar las
medidas que determine la
administracién competente.

En su caso, se debera
realizar prospeccion
arqueoldgica en fase de
desarrollo de proyecto.

Establecimiento de las
medidas de disefio en fase de
proyecto ejecutivo y de su
evaluacion ambiental.



XIII.- Estrategia de Integracion paisajistica

Introduccion

El proceso de evaluacion ambiental prevé que se tengan en
cuenta los aspectos paisajisticos en la planificacion, en el caso de
las Islas Baleares. La legislacién basica de evaluacién no prevé para
estudios ambientales estratégicos la inclusién de contenidos
particulares en relacion al paisaje.

No obstante a lo anterior, si que la legislacion de desarrollo de
evaluacion de impacto de les Illes Balears prevé que se tome en
consideracion en el analisis del expediente:

Decreto Legislativo 1/2020, de 28 de agosto, por el que se aprueba el
texto refundido de la Ley de evaluacion ambiental de las Illes Balears

Articulo 17 Tramites, documentacion y plazos de la evaluacién ambiental
estratégica ordinaria, la evaluacién ambiental estratégica simplificada y
la modificacién de la declaracidn ambiental estratégica

5. El andlisis técnico del expediente se efectuara de acuerdo con la
normativa bdsica estatal de evaluacion ambiental y esta ley, y debe
incluir una referencia particular a la integracion paisajistica,
concretamente al cumplimiento de las normas de aplicacion directa
en materia paisajistica que prevén la legislaciéon territorial y
urbanistica.

Respecto del andlisis técnico de las modificaciones de planes, el
informe se debe cefir al objeto de la modificacion y referirse a todos
los aspectos del plan. Se debe tener en cuenta unicamente el alcance
qgue corresponde al instrumento que se evalia y no se deben evaluar
nuevamente los aspectos que ya se evaluaron e informaron en el
planeamiento del cual derivan, excepto que hayan transcurrido mas
de ocho afios desde la aprobacion definitiva del planeamiento de
cobertura. Asimismo, en relacion con las consultas recibidas por
parte de las administraciones afectadas, el analisis técnico solo debe
tener en cuenta los aspectos referidos en el objeto de la
modificacién, sin perjuicio de recoger otros aspectos relacionados
como recordatorios o recomendaciones.
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En relacién a la legislacién territorial y urbanistica, el PTI de
Mallorca prevé para sus instrumentos de desarrollo, no para planes
que no dependan jerarquicamente de dicho PTI, el desarrollo de
estudios de integracién paisajistica para los instrumentos de
desarrollo urbanistica (norma 7 ter Estrategia de Paisaje de Mallorca
y norma 7 quater Estudio de integracion paisajistica EIP)

Por otra parte, la Estrategia del Paisaje de Mallorca no establece
normas de aplicacién directa en relacién a la integracion de las
infraestructuras ferroviarias (https://www.conselldemallorca.es/documents/
77481 2861/20190429_Estr ia_Paisaje_CIM .pdf f1540-
fd50-13f9-8016-2a7db5fd46252t=1556539684108).


https://www.conselldemallorca.es/documents/774813/882861/20190429_Estrategia_Paisaje_CIM_cast.pdf/888f1540-fd50-13f9-8016-2a7db5fd4625?t=1556539684108
https://www.conselldemallorca.es/documents/774813/882861/20190429_Estrategia_Paisaje_CIM_cast.pdf/888f1540-fd50-13f9-8016-2a7db5fd4625?t=1556539684108
https://www.conselldemallorca.es/documents/774813/882861/20190429_Estrategia_Paisaje_CIM_cast.pdf/888f1540-fd50-13f9-8016-2a7db5fd4625?t=1556539684108
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Estrategia de integracion paisajistica

La estrategia de integracién paisajistica para la nueva linea de Debe tenerse en cuenta que el proyecto, si se ejecuta
metro no es sensible a la eleccion de la mejor alternativa del correctamente, no presenta dificultad de integracién paisajistica,
trazado respecto a los valores paisajisticos potencialmente dado que no es visible ni se habra afectado a elementos con interés
afectados, teniendo en cuenta que se trata de una infraestructura paisajistico apreciable.

subterrdnea y que no discurre por espacios de valor paisajistico
elevado que puedan afectarse por las obras, sino por espacios muy
transformados.

En este sentido, en la tabla de ponderacion para la determinacién
de se han considerado ambas alternativas similares, con una plena
capacidad de integracidon visual, al no ser visible des focos

Teniendo en cuenta que una vez ejecutada la linea no es exteriores, ni existiendo:
perceptible desde el exterior, y que no se afectaran a elementos de
interés paisajistico, el Unico aspecto especialmente relevante
corresponde a la correcta ejecucion de la obra, con reposicion del - Disminucién de la calidad paisajistica intrinseca por
estado preoperacional y buen acabado de la obra. El cual deberd implantacion de una nueva infraestructura.
desarrollarse en fase de evaluacion del proyecto ejecutivo y en fase
de ejecucién y su vigilancia ambiental.

- Afeccién a focos visuales relevantes o miradores.

- Afeccién a paisajes protegidos.

- Afeccién a elementos paisajisticos singulares.

Valor Valor ponderado
Factor de Asignado sin (factor de
di i ponderacién ponderacién x
L :,;;,gg.s Pardmetro pon 6:’“’ Descripcién / justificacién valor asignado)
Indicador
Factor ambiental Al A2 A1l A2
PAISAJE 30 Afeccién / relacién con el 5 Se trata de una instalacion subterrdnea, excepto en los accesos a las estaciones estaciones, las cuales se implantan en espacios urbanos o transformados 10 10 50 50
paisaje. Nicleo urbano sin afeccion relevante al paisaje.
Afeccién a focos visuales 5 No se han identificado puntos de observacion singulares, miradores o asimilables que pudiesen resultar afectados por las alternativas, tratdndose de un 10 10 50 50
relevantes. Miradores. trazado subterréneo.
Implantacién de plataforma 5 N se producen, al tratarse de un infraestructura subterranea. 10 10 50 50
elevada para el cruce de
carreteras.
Implantaciéon de pasos
viarios elevados
Disminucién de la calidad 5 Se trata de una instalacidn subterrdnea, excepto en los accesos a las estaciones estaciones, las cuales se implantan en espacios urbanos o transformados 10 10 50 50
paisajistica intrinseca por sin afeccion relevante al paisaje.
implantacién de una nueva
infraestructura.
Afeccién a paisajes 5 No existen paisajes protegidos afectados atravesados por los trazados de forma aérea. 10 10 50 50
protegidos
Afeccién a elementos 5 Ninguna de las alternativas afecta a elementos paisajisticos singulares o paisajes pintorescos, al tratarse de una infraestrcutura subterranea 10 10 50 50

paisajisticos singulares.



En relacion a la evaluacidon de los impactos, se han considerado
los siguientes efectos segun alternativas, de la presencia de las
instalaciones, entendiéndose que no se produce impacto apreciable:
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Importanc |
Juicio impacto/ P Inmediatez Momento  Posibilidad
Fase / ia impacto )
Efecto / > n i Mejoras ; . (+5a-5) ” Persisten R
Factor Subfactor Accién del .. Extension  Indicador de impacto 3 Mejoras ambientales " Acumulacién d -
Descripcion del efecto ambientales/ . Periodicidad
proyecto Reversibilid
Juicio mejorado Al Sinergia ad Continuidad
¢ Disminucion de la
calidad paisajistica por
PP Y : ) » Nulo Irrelevante — — —
Funcionami Pisminucion de la calidad introduccién de nuevos icion del estad
entoy paisajisticas del entorno ristico elementos. gr(?ep:;(lecrfgonzlism o
Paisaje permanenci La implantacion del ferrocarril Entorno e Valor de paisaje correcta ejecucidn de ;g
adelas subterraneo, L:na Vlez repuesto el estado  stico alterado. - las previsiones del - - -
instalacione Preoperacional en la zona superior, no » rovecto en relacion
s produce ninguna disminucion de calidad * Focos de observacion gl eétado final
’ del paisaje. relevantes afectados, en '
suelo urbano o ensuelo  Nulo Irrelevante - - -
rustico.
¢ Disminucion de la
L o . calidad paisajistica por Nulo Irrelevante _ — —
Funci . Disminucién de la calidad introduccién de nuevos L
uncionami | hajsajisticas del entorno urbano elementos. Reposicion del estado
o entoy La impl i6n del f i o preoperacional o
Paisaje permanenci ablmp antacion del ferrocarri | q Entorno * Valor de paisaje — correcta ejecucién de 0 -0 — — —
ade las su terrango, una vez repuesto e estado urbano alterado. las previsiones del
instalacione Preoperacional en la zona superior, no proyecto en relacion

S.

produce ninguna disminucion de calidad
del paisaje.

 Focos de observacion
relevantes afectados, en
suelo urbano o en suelo
rustico.

Nulo Irrelevante

al estado final.
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XIV.- Perspectiva climatica. [caib]

La ley de cambio climatico prevé la incorporacién de la En cada fase de la planificacion deben evaluarse sélo los
perspectiva climatica en la planificacidn publica: aspectos que son propios de esta fase, de acuerdo con lo que
Ley 10/2019, de 22 de febrero, de cambio climatico de las Islas Baleares. establece Ley 21/2013/s, de evaluacion ambiental en su Disposicion
Articulo 20 Perspectiva climética en los instrumentos de planificacién Adicional Quinta:
1. La nueva formulacién, adaptacién o revisién de los planes Ley [es] 21/2013, de evaluacién ambiental
directores sectoriales, planes territoriales insulares e instrumentos Disposicién adicional quinta Concurrencia y jerarquia de planes o
de planeamiento municipal, asi como cualquier otro plan sometido programas

a evaluacion ambiental estratégica, incorporaran la perspectiva

climética en el proceso de evaluacién ambiental. A tal efecto, 2.- Cuando los planes y programas se estructuren en diferentes ambitos

jerarquicos de decision de una misma Administracion publica, la

incorporaran: P ) . ; .
. evaluacion ambiental en cada uno de ellos debera realizarse teniendo en

a) Un analisis de su impacto sobre las emisiones de gases de nta la f ! Dr isién en | ncuentra el plan

efecto invernadero directas e inducidas, asi como medidas rogram ra evitar | lici valuacion

destinadas a minimizarlas o compensarlas en caso de que no

se puedan evitar. Como se ha mencionado, el proceso de decisién de la fase de
b) Un andlisis de la vulnerabilidad actual y prevista frente a los planificacion actual corresponde a la selecciéon de un trazado, y lo

efectos del cambio climatico y medidas destinadas a reducirla. que este trazado implica, y no otras caracteristicas o decisiones.

c) Una evaluacién de las necesidades energéticas de su ambito ) o
de actuacién y la determinacién de las medidas necesarias El presente apartado tiene como objetivo plantear los aspectos

para minimizarlas y garantizar la generacién de energia de de la perspectiva climatica en relacién a la fase de planificacién que

origen renovable. es objeto de evaluacion en este momento, que es un estudio
informativo que concreta con detalle territorial suficiente el trazado
futuro del tramo ferroviario y tranviario.

A la mencionada fase de planificacion le sigue otra fase de
planificacion técnica mediante proyecto. A esta fase de planificacion
le ha precedido el plan director de movilidad, que también fue
sometido a evaluacion ambiental estratégica.
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Perspectiva climatica en el plan Estudio Informativo de

acuerdo con su alcance en la planificacion jerarquica

Como se ha mencionado, el proceso de decisidon corresponde a la
seleccién de un trazado, y no otras caracteristicas o decisiones, v,
en base a lo previsto en la Disposicion adicional quinta Concurrencia
y jerarquia de planes o programas de la Ley [es] 21/2013 de
evaluacién ambiental, la evaluacion ambiental en cada uno de ellos
[@mbitos jerarquicos de la planificaciéon] debera realizarse teniendo

en cuenta la fase del proceso de decisidon en la que se encuentra el
plan o programa, para evitar la duplicidad de evaluaciones.

a) Un anélisis de su impacto sobre las
emisiones de gases de efecto invernadero
directas e inducidas, asi como medidas
destinadas a minimizarlas o compensarlas en
caso de que no se puedan evitar.

b) Un anélisis de la vulnerabilidad actual y
prevista frente a los efectos del cambio
climatico y medidas destinadas a reducirla.

c) Una evaluacién de las necesidades
energéticas de su ambito de actuacion y la
determinacién de las medidas necesarias
para minimizarlas y garantizar la generacion
de energia de origen renovable.

h
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Descarregar documents del Pla Director Sectorial de mobilitat
Estudi de sostenibilitat ambiental

://www.caib. nselleri li mobil/PDSMIB

06_Estudi_Ambiental_PDSMIB.pdf

PDS

Establece el modelo de transporte y los tramos ferroviarios

El PDS evalué las reducciones de las emisiones derivadas del sistema

El PDS tuvo en cuenta la necesidad de reducir emisiones de acuerdo
con la legislacién vigente y previsiones legislativas hacia el cambio
climatico.

El desarrollo completo del PDS implica:

EAE Conclusidon f: Se prevé que el cambio modal que deriva de la
aplicaciéon completa del PDSMIB reduzca el consumo energético en
mas de 200.000 Tep

El sistema de transporte previsto implica reduccién de consumo
energético relacionado con un sistema de movilidad mas eficiente.
Teniendo entre sus objetivos Promover la disminucién del consumo de
energia y la mejora de la eficiencia energética teniendo en cuenta las
politicas de gestion de la demanda .

Estudio Informativo objeto de evaluacion

Determina el mejor trazado que consiga los objetivos del PDS.

En el trazado de las alternativas pueden utilizarse indicadores de
reducciones de las emisiones en funcion de la longitud del trazado. Al ser
las diferencias poco significativas, es uno de los indicadores que se utilizan
en la evaluacién ambiental global ponderada. Hay que tener en cuenta que
la implantacion del sistema ferroviario, entre otros aspectos, esta planteada
con el objetivo de reducir el consumo energético.

Se han tenido en cuenta los escenarios de vulnerabilidad de los trazados
respecto a los escenarios mas desfavorables de variacién del nivel del mar
e incremento de zonas inundadas, no existiendo zonas inundables fluviales
ni maritimas.

El proyecto técnico debera prever en su caso, las medidas del drenaje en
las situaciones mas desfavorables, actuales y escenarios futuros a largo
plazo.

Dentro de su ambito de actuacién, el estudio informativo no tiene
capacidad para determinar ni influir en el mix eléctrico que le suministrara,
el cual ird variando en el tiempo, a medida que se implementen los
sistemas de generacidn energéticos de origen renovable.

Se ha tenido en cuenta la longitud comparativa de las alternativas, donde
ha resultado mas favorable la alternativa mas corta, siendo, en este
sentido, la mas eficiente energética por kildmetro recorrido.


https://www.caib.es/conselleries/opubliques/dgmobil/PDSMIB/06_Estudi_Ambiental_PDSMIB.pdf
https://www.caib.es/conselleries/opubliques/dgmobil/PDSMIB/06_Estudi_Ambiental_PDSMIB.pdf

Emisiones de GEI y medidas destinadas a minimizar y
compensar

Ley 10/2019, de 22 de febrero, de cambio climatico de las Islas

Baleares.

Articulo 20 Perspectiva climatica en los instrumentos de planificacion

1. La nueva formulacién, adaptacion o revision de los planes
directores sectoriales, planes territoriales insulares e instrumentos de
planeamiento municipal, asi como cualquier otro plan sometido a
evaluacion ambiental estratégica, incorporaran la perspectiva
climatica en el proceso de evaluacion ambiental. A tal efecto,
incorporaran:

a) Un andlisis de su impacto sobre las emisiones de gases de
efecto invernadero directas e inducidas, asi como medidas
destinadas a minimizarlas o compensarlas en caso de que no se
puedan evitar.
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En relacién a las emisiones de GEI, en fase de estudio
informativo deben tenerse en cuenta las emisiones derivadas de la
construccidon y de la explotacion:

Reduccion de emisiones como consecuencia de la substitucidn
de vehiculo privado por transporte colectivo.

La reduccion guarda relacion con la calidad del transporte y su
capacidad de detraer viajeros del sistema actual al sistema
ferroviario, siendo mas favorables las decisiones

Emisiones de GEI derivadas de la construccion por
acondicionamiento del terreno, construccion de obras de
fabrica, transporte de materiales excedentarios e implantacion
de los diferentes elementos ferroviarios.

Las emisiones son proporcionales a la longitud de las
alternativas, a las necesidades de aportes de materiales, asi
como a los volumenes de materiales extraidos en la
perforacion o construccion de los tuneles.

En fase de proyecto se debera desarrollar las actuaciones
relativas a la minimizacion de las emisiones de la alternativa
seleccionada.

Emisiones de la fase de explotacion.

Las emisiones dependeran del nimero de trayectos que se
realicen, teniendo en cuenta la longitud de cada solucidn.



Emisi Jerivadas de | ¢ Lz

En la presente fase de planificacion interesa tener en
consideracion las emisiones de CO, para la seleccién de la mejor
alternativa mediante el proceso de multicriterio, donde no es posible
establecer un dimensionamiento preciso hasta que no se desarrolle
el proyecto ejecutivo, en el cual existe una medicidon precisa de
materiales a emplear y movimientos de tierra, asi como estimar el
transporte necesario de los materiales de préstamo que resultaran
necesarios, utilizdndose los sistemas de base de datos de
emisiones.

No obstante, se han utilizado diferentes ratios que permiten
establecer una comparacion entre alternativas.

Emlsmngs_dguxadas_dejaiasg_dg_explplacmnj_dgsatmﬂamniasg_dgl = biental d to ejecuti

En la fase de planificacion del estudio informativo, donde se
selecciona el trazado y no planifica la frecuencia ni explotacion, no
es posible realizar este calculo.

No obstante, se han utilizado diferentes ratios que permiten
establecer una comparacion entre alternativas.

Medidas destinad Juccién d - I M ‘ I
luaci biental d to ejecuti

En fase de evaluacidn del proyecto ejecutivo, y en su evaluacion
ambiental, se deberan desarrollar las medidas destinadas a la
reduccion de emisiones o la generacion de energia renovable, en
caso de que fuese viable.

No se ha considerado adecuado proponer en este momento las
medidas en esta fase de planificacién, con el fin de no aportar
informacidn innecesaria para esta fase de la toma de decisiones.
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('_Sabe qué cantidad de CO,emitimos ala
atmosfera segun el modo de transporte
en el que nos desplazamos:

gCO,/pKm

192

121
53

Bus urbano 49

O N 43

ON 33

Interurbano 32

Fuente: IDAE. Emisiones de CO, por modos de transporte motorizado
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Estimaciones de emisiones de CO,

Parametro Valor Alternativa El analisis de emisiones de CO, pone de manifiesto que la
implantacién de la linea de metro conlleva una reduccién de
emisiones en fase de explotacidon, derivada del trasvase modal
Distancia media por viaje (km) 5| | Construccién |Tunel 35.000,00, 24.500,00 desde el vehiculo privado y el autobus, si bien dichas reducciones no

compensan la totalidad de las emisiones generadas en la fase de

Vida util (afos) 30 1 2

EF operacion (kg CO2/pkm) 0,054 Estaciones 24.115,00) 18.086,25 construccién, fundamentalmente asociadas a la ejecucién del tunel y
EF coche (kg CO2/pkm) 0,18 Total 59.115,00 42.586,25 de las estaciones.
EF bus (kg CO2/pkm) 0,08 En consecuenci_a, el balance global de emisiones resulta positivo en
ambas alternativas, con valores del orden de 44.000-47.000 tCO, en
EF tunel cut-and-cover (Medio) tCO2/km 8.750 Explotacién 36.208,59| 35.715,40 el horizonte temporal de 30 afios, lo que indica que el proyecto
Longitud tunel Alt. 1 (km) 4,00 presenta un impacto neto en Férminos de emisiones de gases de
efecto invernadero en dicho periodo.
Longitud tunel Alt. 2 (km) 2,80 Escenario base (t) (Sin metro) -50.972,25| -31.202,03 Desd | to d it ti la Alt ti 1 ¢
. - esde el punto de vista comparativo, la Alternativa 1 presenta un
Longitud explotacion metro Alt. 1 (km) 5,15 Balance (t) 44.351,34 47.099,62 comportamiento mds favorable, con un balance de 44.351,34 tco,,
Longitud explotacion metro Alt. 2 (km) 6,55 frente a los 47.099,62 tCO, de la Alternativa 2. Esta diferencia se
N© estaci Al 1 A EF: Factor de emision de la actividad o instalacion. explica principalmente por una mayor reducciéon de emisiones en el
estaciones Alt. Escenario base:  escenario sin metro, con transporte escenario base (50.972,25 tCO, en la Alternativa 1 frente a
N° estaciones Alt. 2 3 privado, y autobuses y otros medios 31.202,03 tCO, en la Alternativa 2), lo que evidencia una mayor
. , de transporte. captacion de demanda y un trasvase modal mas intenso desde
Usuarios/dia Alt. 1 (total) 14.863 Periodo de clculo: 30 afios. modos de transporte méas emisores.
Usuarios/dia Alt. 2 (total) 11.527 Por el contrario, la Alternativa 2 presenta un menor volumen de
Pasajeros coche/dia Alt. 1 3.358 en_'lisiqnes evitadas en el escena_rio base, lo que sugierel una menor
_ ; eficacia en la captacion de usuarios procedentes del vehiculo privado
Pasajeros bus/dia Alt. 1 4.082 y del autobus. Esta circunstancia limita su capacidad de compensar
Pasajeros coche/dia Alt. 2 1.451 las emisiones asociadas a la construccion, re_sgltandp en un balance
global menos favorable, pese a que sus emisiones iniciales puedan
Pasajeros bus/dia Alt. 2 3.859 ser inferiores.
Longitud tipica estacién (m) 100 En términos generales, los resultados ponen de manifiesto que la

eficiencia ambiental del proyecto en materia de emisiones depende
de forma determinante de la demanda captada y del grado de
EF estaciones (tC02/100 m?2) 371 sustitucion de desplazamientos en modos intensivos en carbono,
siendo este factor el principal elemento diferenciador entre
alternativas.

Emisiones por estacién tipo (tCO2) 6.028,75 Cabe sefialar que, en un horizonte temporal ampliado a 50 afios, el
balance de emisiones tiende a mejorar, especialmente en la
Alternativa 1, al incrementarse el efecto acumulado del ahorro de
emisiones en fase de explotacién, si bien las conclusiones
comparativas entre alternativas se mantienen en términos
generales.

Anchura tipica estacion (m) 16,25

Area calculada por estacién (m?2) 1.625



Vulnerabilidad frente a los efectos del cambio climatico

Ley 10/2019, de 22 de febrero, de cambio climatico de las Islas
Baleares.

Articulo 20 Perspectiva climatica en los instrumentos de planificacion

1. La nueva formulacién, adaptacion o revision de los planes
directores sectoriales, planes territoriales insulares e instrumentos de
planeamiento municipal, asi como cualquier otro plan sometido a
evaluacién ambiental estratégica, incorporaran la perspectiva
climatica en el proceso de evaluacion ambiental. A tal efecto,
incorporaran:

b) Un analisis de la vulnerabilidad actual y prevista frente a los
efectos del cambio climatico y medidas destinadas a reducirla

La vulnerabilidad ante el cambio climatico estd definida como el
grado de susceptibilidad o de incapacidad de un sistema para
afrontar los efectos adversos del cambio climatico y, en particular, la
variabilidad del clima y los fendmenos extremos.

Entre ellos se incluyen el aumento del nivel del mar, el estrés por
calor, las precipitaciones extremas, las inundaciones, la sequia, el
aumento de la aridez y la escasez de agua. De ellos se derivan
impactos negativos y generalizados sobre los medios de
subsistencia y la salud de las poblaciones urbanas, asi como sobre
los ecosistemas y las economias locales y nacionales.?

Territori i Mobilitat
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Afectacion a la funcionalidad y seguridad

:Entendemos que el proyecto, dadas sus caracteristicas y
‘ubicacién, no estd afectado por este supuesto.
i Las alternativas no guardan relacién con este parametro.

{ Entendemos que el proyecto, dadas sus caracteristicas y
i ubicacidn, no estd afectado por este supuesto.
¢ Las alternativas no guardan relacién con este parametro.

{ Si bien ningun trazado discurre o intercepta zonas con alto
i riesgo de inundacién de origen fluvial, debe igualmente
''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''' : disefiarse el proyecto de forma que no constituya barreras
! al paso de las aguas, debiendo estar disefiado el proyecto

| para adaptarse e un posible incremento del riesgo de

! inundacién.

Las alternativas no guardan relacién con este pardmetro.

! El proyecto no es vulnerable frente a incrementos de la
i aridez 0 aumento de la escasez de agua potable, dado que

: no es una infraestructura consumidora de recursos
Aumento la escasez de agua hidricos.

: Las alternativas no guardan relacion con este parametro.
En relacion a la vulnerabilidad frente a los efectos del cambio
climatico, el trazado del ferrocarril se desarrolla en zona con riesgo
de desbordamiento del torrent de Na Barbara, el cual se reducira si
se efectian obras de mejora del cauce. El proyecto debe disefarse
segun hipotesis de incremento de riesgo de inundacion, y estar
adecuado a dichas circunstancias.

2 Cambio Climatico: Impactos, Adaptacion y Vulnerabilidad. GUIA RESUMIDA DEL QUINTO INFORME DE EVALUACION DEL IPCC GRUPO DE TRABAJO II
Elaborado por: Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente (Fundacion Biodiversidad, Oficina Espafiola de Cambio Climatico,

Agencia Estatal de Meteorologia, Centro Nacional de Educacion Ambiental).
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Evaluacion de las necesidades energéticas

Ley 10/2019, de 22 de febrero, de cambio climatico de las Islas
Baleares.

Articulo 20 Perspectiva climatica en los instrumentos de planificacion

1. La nueva formulacién, adaptacion o revision de los planes
directores sectoriales, planes territoriales insulares e instrumentos de
planeamiento municipal, asi como cualquier otro plan sometido a
evaluacion ambiental estratégica, incorporaran la perspectiva
climatica en el proceso de evaluacion ambiental. A tal efecto,
incorporaran:

¢) Una evaluacion de las necesidades energéticas de su ambito de
actuacion y la determinacién de las medidas necesarias para
minimizarlas y garantizar la generacion de energia de origen
renovable.

La fase de explotacion del proyecto consumira recursos
energéticos a través de la red eléctrica, la cual recibe energia de
diferentes procedencias en las que se incrementando
progresivamente las aportaciones de fuentes renovables.

Los consumos energéticos estan vinculados a la intensidad de
circulacion de los trenes, incrementdandose el consumo
proporcionalmente a los viajeros que lo utilizan, por lo que en la
fase de planificacion evaluada, no se puede establecer con precision
las necesidades energéticas.

En cualquier caso, el transporte ferroviario implica un ahorro
energético significativo respecto al uso del automovil, donde se
considera ademas el escenario de que la implantacion de energia
eléctrica substituirad progresivamente al uso de energia fdsil.
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XV.- Evaluacion de las repercusiones sobre un
lugar de Red Natura 2000

La legislacion basica de evaluacion ambiental prevé que los
planes que puedan afectar de forma apreciable a espacios de Red
Natura 2000 deben someterse a una evaluacién adecuada de las
repercusiones del lugar, teniendo en cuenta los objetivos del
conservacion del lugar, dentro de los instrumentos previstos en
dicha legislacion:

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental

Disposicion adicional séptima Evaluacion ambiental de los planes,
programas y proyectos que puedan afectar a espacios de la Red Natura
2000

1. La evaluacion de los planes, programas y proyectos que, sin tener
relacion directa con la gestion de un espacio Red Natura 2000 o sin ser
necesario para la misma, puedan afectar de forma apreciable a |os
citados lugares ya sea individualmente o en combinacion con otros
planes, programas o proyectos, se someterd, dentro de los
procedimientos previstos en la presente ley, a una adecuada evaluacion
de sus repercusiones en el lugar teniendo en cuenta los objetivos de
conservacion de dicho lugar, conforme a lo dispuesto en la Ley 42/2007,
de 13 de diciembre, de Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Ninguna de las dos alternativas del estudio informativo discurre
por espacios de Red Natura 2000, descartandose efectos directos o
indirectos sobre los espacios mas proximos, no requiriéndose de
evaluacion.

Red Natura 2000

. ZEC, LIC

Q ZEC, LIC y ZEPA
@ ZEPA

Fuente: Ministerio de Medio Ambiente




XVI.- Impactos ambientales potenciales tomando en
consideracién el cambio climatico [6]

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental
Art. 20 y Anexo IV de la Ley 21/2013

6.- Los probables efectos significativos en el medio ambiente, incluidos aspectos
como la biodiversidad, la poblacién, la salud humana, la fauna, la flora, la
tierra, el agua, el aire, los factores climaticos, su incidencia en el cambio
climatico, en particular una evaluacion adecuada de la huella de carbono
asociada al plan o programa, los bienes materiales, el patrimonio cultural, el
paisaje y la interrelacion entre estos factores.

Estos efectos deben comprender los efectos secundarios, acumulativos,
sinérgicos, a corto, medio y largo plazo, permanentes y temporales, positivos
y negativos.

El presente capitulo estd destinado a realizar el analisis
ambiental de las diferentes alternativas planteadas, el cual es un
instrumentacion para seleccionar de la mejor alternativa.

Para realizar la evaluacion ambiental de las distintas alternativas,
se ha llevado a cabo, conjuntamente en una misma tabla:

e Por un lado, la valoracién de la idoneidad ambiental de cada
alternativa planteada (valoracidn cuantitativa),

e vy, por el otro, la evaluacién de los efectos generados por cada
una de ellas, por lo que se ha optado por establecer un juicio
de valor sobre cada impacto generado (valoracién cualitativa).
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Los impactos ambientales se produciran con la materializacién de
lo previsto a través de todos los instrumentos, tanto el PDS, el
Estudio Informativo, y el Proyecto técnico, es decir, implantacion y
explotacion de la nueva linea de metro.

Los efectos de la extension dependeran de la alternativa de
trazado finalmente escogida, y, posteriormente, de las
caracteristicas técnicas o soluciones del proyecto que se desarrolle
en este trazado, teniendo en cuenta el procedimiento de evaluacién
ambiental en fase de evaluacion de proyecto.

Los efectos los podemos estructurar, si bien se desarrollaran en
el estudio ambiental de impacto ambiental futuro, mediante el
siguiente esquema sintético:

Aspecto Efectos ambientales

Dotacion de una e Mejora de la movilidad urbana, para la poblacion residente

infraestructura principalmente

publica de « Mejora de la calidad y experiencia del uso de transportes
trans_porte._ publicos.

Funcionamiento . , .

Efectos e Traspaso de los desplazamientos de vehiculo privado a

transporte de los desplazamientos.

« Optimizacion de los consumos energéticos asociados a la
movilidad.

generales (fase
PDS, Fase EI,
Fase Proyecto)

o Efectos relacionados con el cambio climatico por reduccion de
consumos energéticos, actualmente a asociados a emisiones de
gases efecto invernadero.



Aspecto

Efectos ambientales

Implantacion de
elementos
ferroviarios

Obra.

Efectos segln
alternativas.

Efectos
asociados al
funcionamiento.

Efectos segun
alternativas.

« Emisiones polvo, ruidos, molestias e interferencias con el
trafico, transporte publico y privado.

o Ocupacion temporal de espacio rustico, afectacion a la
estructura de la propiedad privada. Creacion de servidumbres
por la existencia de una infraestructura subterranea.

Ocupacion permanente y expropiacion por elementos aéreos
(parte aérea de las estaciones, ventilacion y salidas de
emergencia).

Afectacion potencial a cauces hidraulicos. Sin efectos previsibles
al ser una infraestructura subterranea.

Posible afectacion a elementos catalogados (tramos de sistemas
hidraulicos), que pueden reponerse en el terreno después de la
implantacion, o sin afectacion dependiendo del sistema
constructivo.

Cambios paisajisticos por implantacion de elementos aéreos
(acceso a estaciones, casetdn de escaleras y ascensores).

Generacion de excedentes de materiales de excavacion y uso de
material de préstamos.

Disfuncidn sobre el trafico en fase de ejecucion de las obras.

Sin afectacion a viario intersectado o bajo el que discurre, al ser
subterraneo. Sin riesgos con intersecciones viarias. Sin
interferencias con el trafico.

Sin emisiones acusticas en el exterior, al tratarse de una
infraestructura subterranea.

Sin riesgos avifauna, electrocucion o colisién al tratarse de
infraestructura subterranea.
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Se ha realizado una valoracidon cualitativa de los efectos
derivados de cada alternativa, donde, teniendo en cuenta las
caracteristicas del efecto, se ha establecido un juicio sobre cada
impacto, interpretando la importancia del mismo segun los criterios
del equipo evaluador.

Segun la valoracién realizada por el equipo evaluador los
impactos pueden ser:

IMPACTOS POSITIVOS O NULOS

Se ha considerado conveniente resefiar o justificar los impactos
positivos y también los impactos nulos o no apreciables de forma
significativa, justificando igualmente el criterio utilizado en Ia
determinacion de ausencia de efecto.

IMPACTOS NEGATIVOS

Los impactos negativos se han enjuiciado segun los siguientes
valores, antes y después de la introduccién de mejoras ambientales,
las cuales se introducen, cuando es viable, también para efectos
poco graves que no requeririan estrictamente de medidas
correctoras.



Factores ambientales de referencia, considerados
susceptibles de ser afectados por el proyecto

A continuacion se aporta la relacion de factores ambientales
considerados como susceptibles de ser afectados por el proyecto:

e Calidad del aire:
— ruido,
— polvo,
— humos, y
— olores.
e Clima.
e Factor tierra-suelo:
— relieve y caracter topografico,
— recursos culturales del suelo,
— recursos minerales, y
— recursos edaficos.
e Agua.
e Factor bidtico:
— vegetacion,
— fauna,
— zonas humedas, y
— ecosistemas especiales.
e Economia.
¢ Poblacién.
e Usos del territorio.
e Percepcion del espacio.
¢ Valores de interés:
— historico y cultural, y
— espacios protegidos
e Infraestructuras y equipamientos.
e Salud humana y riesgos ambientales.
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Procedimiento de valoracion

En el presente estudio se ha utilizado el siguiente procedimiento
de valoracion de los efectos ambientales derivados del proyecto, ya
sea en la fase de ejecucion como en la fase de explotacién o
funcionamiento.

Para los diferentes factores y subfactores considerados se ha
identificado si se producian o no efectos relacionados con el
proyecto, y, cuando se producian, se ha descrito el efecto previsto.

Para la emisidon de un juicio sobre cada uno de los efectos, se
han caracterizado los diferentes aspectos que definen a dicho
efecto.

Teniendo en cuenta las caracteristicas del efecto, se ha
establecido un juicio sobre cada impacto, interpretando la
importancia del mismo segun los criterios del equipo evaluador. Esta
valoracion se ha efectuado analizando la posibilidad de introducir
mejoras ambientales en el proyecto, especialmente durante la fase
de ejecucién, habiéndose realizado un nuevo juicio, teniendo en
cuenta las mejoras ambientales introducidas, aportandose un juicio
del impacto corregido o mejorado en su caso.

Los juicios y las valoraciones de los impactos son estrictamente
subjetivos, dependiendo del sujeto que realiza la interpretacién de
la importancia de estos efectos. Para introducir un grado de
objetivacion, para cada efecto analizado se han tenido en cuenta
criterios de evaluacion o indicadores de la importancia del efecto,
que si bien pueden ser cuantitativos o cualitativos, establecen el
marco de valoracion que se ha tenido en cuenta.
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Caracterizacién de efect

Signo: (positivo) benéfico, (negativo) perjudicial. El signo hace
referencia a la consideracion de beneficioso o perjudicial que
merece el impacto a la comunidad técnico - cientifica y a la
poblacion en general.

Extension: Se hace una referencia a la extension absoluta del
efecto.

Importancia: Hemos introducido una valoraciéon en una escala de
-5 a +5 que permita establecer una comparacién de la importancia
del efecto segun el equipo de evaluacion. Esta valoracion permite
establecer una relacidn jerarquizada de los efectos. No es un valor
absoluto, sino relativo entre efectos segln el criterio subjetivo del
equipo evaluador.

Inmediatez: Efecto directo o indirecto. Se considera efecto directo
o primario el que tiene una repercusién inmediata sobre algun
factor ambiental, mientras que el indirecto o secundario es el que
deriva de un efecto primario.

Acumulacioén: Efecto simple o acumulativo. Efecto simple es aquel
gue se manifiesta sélo sobre un componente ambiental y no induce
efectos secundarios, ni acumulativos ni sinérgicos. Efecto
acumulativo es el que incrementa progresivamente su gravedad
cuando se prolonga la accién que lo genera.

Sinergia: Efecto sinérgico o no sinérgico. Efecto sinérgico significa
reforzamiento de efectos simples, se produce cuando se prolonga la
coexistencia de varios efectos simples y se produce una alteracion
mayor que su simple suma.

Momento: Corto, Medio o Largo plazo. Son los que se manifiestan
en un ciclo anual, antes de cinco afios o en un periodo mayor,
respectivamente.
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Persistencia: Efecto temporal o permanente. Efecto permanente
supone una alteracion indefinida, mientras que el temporal sélo se
mantiene por un periodo de tiempo determinado.

Reversibilidad: Efecto reversible o no reversible. El efecto
reversible puede ser asimilado por los procesos naturales mientras
que el irreversible no puede serlo o sélo después de muy largo
tiempo.

Posibilidad de recuperacion: Recuperable o irrecuperable. Efecto
recuperable es el que puede eliminarse o reemplazarse por la accion
natural o humana, mientras que no lo es el irrecuperable.

Periodicidad: Efecto periddico, ciclico o recurrente, o efecto de
aparicién irregular. Efecto periddico es el que se manifiesta de forma
ciclica o recurrente. Efecto irregular es el que se manifiesta de
forma impredecible en el tiempo, debiendo evaluarse en términos
de probabilidad de ocurrencia.

Continuidad: Efecto continuo o discontinuo. Efecto continuo es el
gue produce una alteracion constante en el tiempo, mientras que el
discontinuo se manifiesta de forma intermitente o irregular.



Juicio de los I l

IMPACTOS POSITIVOS O NULOS

Se ha considerado conveniente resefiar o justificar los impactos
positivos y también los impactos nulos o no apreciables de forma
significativa, justificando igualmente el criterio utilizado en Ia
determinacion de ausencia de efecto.

IMPACTOS NEGATIVOS

Los impactos negativos se han enjuiciado segun los siguientes
valores, antes y después de la introducciéon de mejoras ambientales,
las cuales se introducen, cuando es viable, también para efectos
poco graves que no requeririan estrictamente de medidas
correctoras.

No significativo o Irrelevante: se trata de efectos con una cierta
componente negativa, pero si bien su dimension y efectos no se
consideran significativos, apreciables, o no implican una reduccion
de la calidad ambiental.

Compatible: Aquel cuya recuperacién es inmediata tras el cese de
la actividad, y no precisa practicas protectoras o correctoras. No
obstante, siempre que es posible, se introduciran mejoras
ambientales, que no tendran la consideracion de medidas
correctoras. Se han incluido en este apartado también los efectos
que si bien son negativos, se han considerado de magnitud muy
reducida y que son compatibles con la calidad ambiental.
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Moderado: Aquel cuya recuperacion no precisa de practicas
protectoras o correctoras intensivas, y en el que la consecucién de
las condiciones ambientales iniciales requiere de cierto tiempo. Se
incluyen en este apartado también los efectos, que si bien son
negativos, considerados como moderados 0 no graves, con
independencia de la necesidad estricta de introducir mejoras. No
obstante, siempre que ha sido posible, se han previsto mejoras
ambientales, ya sea en el proyecto en primer caso, o en el estudio.

Severo: Aquel en el que la recuperacion de las condiciones del
medio exige la adecuaciéon de medidas protectoras o correctoras, y
en el que, aun con estas medidas, aquella repercusidon precisa un
periodo de tiempo dilatado.

Critico: Aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con
él se produce una pérdida permanente de la calidad de las
condiciones ambientales, sin posible recuperacion, incluso con la
adopcion de medidas protectoras o correctoras.
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Importanc .
Juicio impacto/ ia i?n acto Inmediatez Momento  Posibilidad
Fase / Efecto / 5 P 5 recuperacion
. " . i . . +5a - ” i
Factor Subfactor Accién del .. Extension  Indicador de impacto Mequs Mejoras ambientales u Acumulacién  Persisten. R
oroyecto Descripcién del efecto ambientales/ Mol | VECCEEEE
Juicio mejorado Sl A2 | sinergia ad Continuidad
Emisiones de ruido y polvo durante
las obras. Afeccion a usos sensibles
Las 2 alternativas discurren junto a Compatible directo corto plazo —
espacios con usos sensibles,
hospitalarios, residenciales (incluyendo ® Poblacidn afectada en
usos residenciales que no corresponden a usos sensibles
Calidad vivienda, asi como a vivienda en suelo ) ) Medidas de atenuacion
Calidad del  acusticay Ejecucion ristico (solo A2) Entorno * Ecosistemas sensibles: - de ruidos, horarios, a simple temporal -
Aire emisiones de Las obras en estos espacios g(_enerarén inmediato M0 S€ han identificado, a desarrolla;ren la faée de 2 3
molestias por emisiones de ruido y polvo. efectos de emisiones a la evaluacion del provecto.
polvo En fase de evaluacion de proyecto < : proy
deberan establecerse las medidas atmosfera, ecosistemas
especificas para minimizar las molestias sensibles.
sobre la poblacidn relacionada con estos Compatible no sinérgico _ discontinuo
usos sensibles.
La Al presenta menor cantidad de estos
emplazamientos sensibles.
o Poblacion afectada:
Emisiones de ruido y polvo durante Viviendas y en suelo Compatible directo corto plazo —
" las obras. Afecciéon a usos no st Medidas de atenuacion
Calidad sensibles rustico de ruidos. horari
. - . L i ) ) ) e ruidos, horarios, a
Calidad del  acusticay Ejecucion. Las obras generaran molestias sobre la Entorno o Ecosistemas sensibles: _ desarrollarenlafasede -1 -1 simple temporal _
Aire emisiones de pot?la}cic’m relacionada con diferentes inmediato o se han identificado, a evaluacion del proyecto.
polvo actividades, donde deben adoptarse las efectos de emisiones a la
mismas precauciones, a definir en fase ) . . s . .
de proyecto. atmosfera, ecosistemas Compatible no sinérgico — discontinuo
sensibles.
o Variacion del nivel del
ruido del entorno. Nulo Irrelevante — — —
Emisiones de ruido y polvo durante * Poblacién afectada:
Calidad del Calidad las explotacién Entorno suelo rustico
° actstica Explotacion. | S€ descartan efectos en fase de : " . I _ 0 0 _ _ _
Aire emisioneys P explotacion por tratarse de una inmediato  * Ecosistemas sensibles:

infraestructura subterranea, tanto para
usos sensibles como no sensibles.

no se han identificado, a
efectos de emisiones a la
atmosfera, ecosistemas
sensibles.

Nulo Irrelevante




Factor

Subfactor

Fase /

Accion del
proyecto

Efecto /
Descripcion del efecto

Extension

l"ll‘ Conselleria d’Habitatge,
||  Territori i Mobilitat

avesa

Serveis Ferroviaris de Mallorce

Importanc
ia impacto
(+5a-5)

Juicio impacto/ Inmediatez  pomento

Mejoras
ambientales/
Juicio mejorado Al A2

Indicador de impacto Mejoras ambientales Acumulacion  Persisten.
Reversibilid

Sinergia ad

Posibilidad
recuperacion

Periodicidad
Continuidad

Clima

Cambio
climatico

Ejecucién

Emisiones de CO, por la ejecucién

La ejecucidn de las obras implica
emisiones de CO, durante la
construccion, donde las emisiones se
encuentran relacionadas el importante
movimiento de tierras al tratarse de una
infraestructura subterrénea.

Todas las actuaciones implican emisiones,
si bien la alternativa 1 presenta una
mayor longitud.

Medio
ambiente
general

corto

directo plazo

Compatible

Actuaciones de
— optimizacién de las -3 -3
emisiones

e Emisiones totales de

co. simple —

Compatible sinérgico —

Clima

Cambio
climatico

Explotacion

Emisiones de CO, por la explotacion

El uso del transporte publico implica
emisiones de CO,, cuya cantidad de
emisiones se reduce a medida que
avanza la subtitucién de energias fésiles
por energias renovables.

Las emisiones son proporcionales a la
longitud del trayecto.

Medio
ambiente
general

Compatible directo —

Implementacion
general de
aprovechamientos
energéticos
fotovoltaicos en
Mallorca.

e Variacién de
emisiones de CO,.

permanen

2 -2 te

simple

Compatible no sinérgico —

Clima

Cambio
climatico

Explotacion

Reduccién de las emisiones de CO,
por el sistema de movilidad.

Entre los objetivos del PDS para esta
actuacion es la reducciéon de emisiones
derivadas de un transporte publico que
puede reducir los desplazamientos en
vehiculo privado con reduccién de
emisiones.

Medio
ambiente
general

Positivo directo —

* Variacién de
emisiones de CO,.

permanen

- +3 43 e

simple

Positivo no sinérgico —

sin
periodicidad

continuo

Tierra
Suelo

Relieve y
caracter
topografico

Ejecucion

Alteraciones en el relieve y en el
valor ambiental del mismo.

No se prevé modificacion apreciable del
relieve a la finalizacion de las obras.

No se afecta a ningun relieve singular.

Espacio
ocupado

Nulo — -

* Relieve singular
afectado.

Nulo — —
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Juicioi cto/ !m'portanc Inmediatez M t Posibilidad
Fase / uicio |mpa 0, ia lmpacto lomento 'osibliliaa g
EEEl Mejoras (+5a-5) - recuperacion
Factor Subfactor  Accién del R Extensién  Indicador de impacto 10 Mejoras ambientales > Acumulacign  Persisten. o
proyecto Descripcion del efecto ambientales/ covercionig P odicidad
Juicio mejorado Sl A2 | Sinergia ad Continuidad
Nulo - - -
Sin efectos sobre los recursos
minerales.
! Recursos Eiecucién No existen actuaciones. En el espacio " " .
-Is—ﬁg(a, Minerales ) ocupado no hay recursos minerales de 5§5a§'§o ;ngsgarg%r;?oareas de — 0 0 — — —
del suelo caracter estratégico. P )
Se trata de espacios no explotables para
extraccion de recursos minerales.
Nulo — - -
i i Compatible L _ _ _
Riesgo de desaprovechamiento de irrelevante Reutilizacion del
recurso edafico. recurso edafico.
. ., La implantacién del proyecto implica la ¢ \olimenes de tierra Gaersatlor;r?‘gjiiﬁussdea
Tierra Recursos Ejecucion  necesidad de retirada de suelo, que debe  Espacio  con valor edéfico _ g rovpechamiento 4 1 _ _ _
Suelo edéficos ser reaprovechado. ocupado  perdida. Riesgo de prove I t ’I
i ) érdida especialmente en los
La cantidad de suelo a gestionar es P ' espacios agricolas una
proporcional a la longitud de trazado que . vez finalizadas las
discurre por tierras de mejor calidad, Compatible  gpras. — - —
irrelevante
) ) corto
Compatible directo plazo recuperable
Hidrologia
superficial. Ri de alt i6n de |
Funcionalida lesgo de alteracion de la .. « Efectos sobre la red Vigilancia ambiental
Agua d red Ejecucién,y funcionalidad de la red hidrografica Espacio de torrentes. _ en fase de ejecucion y 2| 2 simple pern;:nen
torrentes. explotacion  El proyecto, al ser subterraneo, no ocupado finalizacion de las
Calidad afectara al cauce del torrente atravesado. obras.
aguas
superficiales
Compatible no sinérgico - -
. 3 Nulo - - -
H'dFOIJfQQ_'E‘I Riesgo de alteracion de la
superficial. funcionalidad de la red hidrografica -
Funcionalida por incremento de la escorrentia ) ;_Efectosdlr}c!lrectos °
Agua dred Ejecucion y S d inf Espacio irectos del incremento _ 0 o _ _ _
g torrentes.  explotacion | ©€ trata de una infraestructura ocupado  de escorrentia.
Calidad subterranea, que no modifica la
aguas escorrentia, no impermeabilizandose el
superficiales terreno.

Nulo
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" Serveis Ferroviaris de Mallorcz

Importanc

avesa

Fase/ Juicio impacto/ ia impacto Inmediatez Momento  Posibilidad
Efecto / q 45 3 - . recuperacion
Factor Subfactor Accion del - Extension  Indicador de impacto Me;c_)ras Mejoras ambientales ﬂAcumulacién Persisten. o
rovecto Descripcion del efecto ambientales/ Reversibilig | "eriodicidad
ket Juicio mejorado Sl A2 | Sinergia ad Continuidad
) ., Riesgo de contaminacion de las Nulo Irrelevante — — _
H|drolc_Jg_|a aguas superficiales en fase de
iﬂﬂiglr?aalilaa construccién Adoptar las medidas
La contaminacién de las aguas . . - preventivas
Agua So::'ragntes Ejecucién superficiales puede tener repercusiones 5§5a§'§o ;o?;sr%?ngitee?lsmnes — adecuadas en fasede -0 -0 — — —
Calidad : sobre la la calidad de las aguas, P : ejecucion del
aguas especialmente en lugares de interés proyecto.
superficiales ecoloégico y protegido.
Se descartan efectos apreciables. Nulo Irrelevante — — —
Riesgo de contaminacion de las
) . aguas sugerficiales en fase de Nulo — — —
Hldrolc_)gla explotacion
ls:ﬂﬁiirzlr?;alilt.ja La contaminacion de las aguas
A d red g superﬂuale_s puede tener repercusiones Espacio « Riesgo de emisiones 0 0
gua torrentes explotacion sobre la calidad de las aguas, ocupado  contaminantes — — — —
Calidad ' especialmente en lugares de interés '
aguas ecoldgico y protegido.
superficiales Se descartan riesgos apreciables de
emisiones contaminantes en fase Nulo - - -
explotacion
Nulo — — —
Hidrologl'a Sin efectos sobre la cantidad de
subterrdnea . ~, hidri di ibl Recursos o incremento del
Agua ) Ejecucion y recursos ’| ricos |spon’| es. hidricos  consumo _ 0 0 _ _ _
. explotacion  La ejecucion y la explotacién no son subterran
Cantidad del consumidores de recursos hidricos €0s
recurso :
Nulo — - —
Sin efectos apreciables sobre la (i:rgg?g\?;'nbtf — — —
hidrologia subterranea. Calidad
HI%I‘O|OgIa El proyecto no se considera susceptible ('j M.a%.?'tuq ,dedva;rlaaon Adoptar las medidas
subterranea Ejecucién y de generar emisiones significativas que Espacio e infiltracion de preventivas
Agua : explotacién  Puedan implicar afectacion a los recursos  olinadg o o0 - adecuadas en fasede -0 -0 - - -
Calidad del hidricos, si bien la ejecucién debe ¢ Riesgo de emisiones ejecucion del
recurso realizarse segun las buenas préacticas contaminantes. proyecto.
ambientales de minimizacidn de )
emisiones. Compatible

irrelevante




\U|| Conselleria d’Habitatge,
W ™ s&QYESsa

Serveis Ferroviaris de Mallorce

o Importanc | . -
Fase/ Juicio impacto/ ia impacto QiNeCidiez Momento  Posibilidad
Efecto / q K . recuperacion
Factor Subfactor Accion del - Extension  Indicador de impacto Me;c_)ras Mejoras ambientales MAcumulacién Persisten. o
proyecto Descripcion del efecto ambientales/ Reversibilig | "eriodicidad
Juicio mejorado Sl A2 | Sinergia ad Continuidad
Sin efectos apreciables sobre la
hidrologia subterranea. Flujos Compatible
subterraneos irrelevante - - -
Hidrologia Un proyecto subterraneo podria crear una « Magnitud de variacién
subterranea o barrera al flujo subterraneo del agua, con _ de infiltracién del Adoptar las medidas
Agua : Ejecuciony  generacién de problemas indirectos. Espacio recurso _ necesarias en fase de -0 -0 _ _ _
Flugos . explotacion  pependiendo de la altura del nivel ocupado | Riesgo de emisiones disefio de proyecto
subterraneo freatico en relacion a la infraestructura, contaminantes.
S pueden ser necesarias medidas para .
garantizar la permeabilidad al flujo del Compatible _ _ _
agua, existiendo técnicas adecuadas para irrelevante
esta necesidad.
. eValor de la vegetacion Nulo - - -
Vegetalqon afectada.
g‘i)‘;‘lé\gc%r Afectacién a habitats de la Directiva. « Superficie de
Recursos  medio/alto  Eiecucion | NINguna alternativa afecta a habitats de Espacio  vegetacion valiosa _ 0 o0 _ _ _
biolégicos .. ] interés comunitario (HIC). ocupado  afectada.
Habitats de .
la directiva . }/a_lor y superﬁ_ae d_e
habitats habitats de la Directiva
alterados Nulo — — —
Afeccion a habitats faunisticos de
interés. Nulo Irrelevante — - -
No aparecen habitats faunisticos de
interés en la zona. Afectacion a habitat
. . e Afectacién a habitats
Recursos E?éli)?gts Ejecucién y IEaAsEac:_ternatlvas dg estudio en fase de Espacio faunisticos de interés. _ 0 -0 _ _ _
bioldgicos rat explotacién Iscurren ambas por espacios ocupado  Superficie y
faunisticos extremadamente antropizados, singularidad
descartandose efectos. ’
En cualquier caso, una vez implantada la
linea, se recupera el estado Nulo Irrelevante - - -
peoperacional
Nulo - - -
Afectacion a la avifauna
No se producen efectos apreciables sobre
Recursos  Fauna. Ejecucién y ha?ltats awfaumspcos. Espacio o Afectacion a la _ 0 o _ _ _
biologicos | Avifauna explotacion | Se implanta una infraestructura ocupado  avifauna de interés.

subterranea, con recuperacion del estado
preoperacional, una vez finalizadas las
obras.
Nulo — — —
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Importanc

Fase/ Juicio impacto/ ia impacto Inmediatez Momento  Posibilidad
-ase EfeCtO/ . ‘ . Mejoras . . (+5 a _5) B Persisten recuperacion
Factor Subfactor Accion del - Extension  Indicador de impacto . Mejoras ambientales  —=—"—"— Acumulacion ~ "ersisten. o
proyecto Descripcion del efecto ambientales/ covercionig P odicidad
Juicio mejorado Sl A2 | Sinergia ad Continuidad
Nulo — — —
L, . Espacio e Alteracién a la
Recursos  Zonas Ejecucion y Afectacion a zonas humedas. ocupado y superficie de la zona 0 0 _ _ _
bioldgicos  himedas explotacion No se afectan a zonas hiimedas. entono himeda o a su régimen
proximo  hidraulico.
Nulo — — —
Compatible directo C?arzg recuperable
Pérdida de actividad econémica P
agricola por implantacion del Establecimiento de
Actividades ... .. ferrocarril. . » Afeccién directa o medidas de
, PR Ejecucion y . Espacio L L ", .
Economia econdmicas explotacion  Las dos alternativas afectan ocupado indirecta a actividades compensacion por -0 -0 simple temporal —
afectadas P temporalmente a actividades agricolas, si P agricolas existentes pérdida durante las
bien se recupera la capacidad agricola obras.
una vez finalizadas las obras. C tibl
el el ]S no sinérgico — —
irrelevante
Positivo directo — —
Induccion de actividad econémica en
las actividades econémicas inducidas
Actividades por la ejecucion del proyecto e Induccion directa o
Economia econdmicas Ejecucién La implantacién de un proyecto implica Insular indirecta de actividades - +3 +3 — temporal —
inducidas un elevado grado de inversion que induce economicas
actividades econdmicas mientras dura la
ejecucion.
Positivo no sinérgico — —
- L. - P Nulo — - -
Sin induccién de actividad econémica
durante la fase de funcionamiento
Actividades Si bien los cambios en los sistemas de e Induccién directa o
Economia econdmicas Explotacién transporte y movilidad moqn_’lcan los Insular indirecta de actividades — 0 0 — — —
inducidas emplazamientos de las actividades que econdémicas

dan servicio a los mismos, se descartan
efectos significativos a efectos de la
evaluacién ambiental.

Nulo
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o Importanc | . -
Fase/ Juicio impacto/ ia impacto QiNeCidiez Momento  Posibilidad
Efecto / q 45 3 - . recuperacion
Factor Subfactor Accion del - Extension  Indicador de impacto Me;c_)ras Mejoras ambientales ﬂAcumulacién Persisten. o
proyecto Descripcion del efecto ambientales/ Reversibilig | "eriodicidad
Juicio mejorado Sl A2 | Sinergia ad Continuidad
Nulo — — -
Estruct Sin efectos sobre la estructura de
structura i6 )
poblacion » Cambios en la
Poblacion  de Ejecucion Municipio " — 0 0 — - -
poblacién J Se descartan efectos sobre la estructura PO estructura de poblacion.
de poblacion derivados de ejecucion.
Nulo - - -
Sin efectos apreciables sobre la Nulo - - -
estructura de poblacion
Se descarta capacidad de induccién de
Estructura cambios en la estructura de poblacién .
Poblacion  de Explotacién  dado que se mejora el sistema de ! Municipio és(gfung&:?as 32 ||Ja0b|acién — 0 0 — — _
poblacion transporte, si bien el que existe ya ’
permite y facilita los desplazamientos a la
zona turistica, sin inducir cambios
apreciables en la estructura de poblacion Nulo — — —
) . corto no
Ocupacion temporal de espacios Compatible directo plazo recuperable
agricolas durante la ejecuciéon y .
ocupacién permanente por las ) Establecimiento de
Usos del  Usos Ejecucién y  instalaciones aéreas Espacio - Cambios en los usos. medidas de ! permanen
territorio  existentes  explotacién Se pierde uso agricola temporalmente ocupado potenciales dgl territorio compensacion por 0 -0 simple te
mie%tras i Iag implantaci%n o o de su valor intrinseco pérdida durante las
- - obras.
ocupacion permanente de superficies
reducidas. Compatible o Arai
irrelgvante no sinergico o o
Realizacion de los
estudios y
Nulo prospecciones - - -
arqueoldgicos
necesarios para
istori Afeccién a Yacimientos i Srdi garantizar la
Valores de E&ng;ﬁo’ Ejecucion arqueolégicos Espacio ;:Ezﬁggéos o?):;:elrgslda - conservacion de los 0o o0 - - -
interés etnold izo de las obras N " . 16ai ocupado recursos culturales recursos de interés,
g o se afecta a yacimientos arqueoldgicos. . en el caso de asi lo
establezca la
administracion
Nulo — - -

competente en fase
de desarrollo de
proyecto.
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Juicio i ct !m'portanc Inmediatez M t Posibilidad
Fase/ uicio impacto/ ia impacto omento osibilidad
Efecto / A q q Mejoras q q (+5a-5) oa Persist recuperacion
Factor Subfactor Accion del s Extension  Indicador de impacto Y Mejoras ambientales  —=—"—"— Acumulacion ~ "ersisten. iodicidad
proyecto Descripcion del efecto ambientales/ cevercilig  Periodicida
Juicio mejorado Sl A2 | Sinergia ad Continuidad
Afeccion a elementos catalogados Compatible - - -
El trazado afecta a elementos hidraulicos )
- Las que determine la
Valores de Historico, Eiecucion gi??allggzdos lineales que no pueden ser Espacio o Afectacion o pérdida administracion
interés cultural y dJe las obras N ) . ocE ado  de calidad sobre los - competente en fase - - -
etnolégico Se preven posibles afecciones, a P recursos culturales. de desarrollo de
determinar segun sistema constructivo/ proyecto.
reposicionamiento posterior, segun lo que
determine la administracion competente. Compatible _ _ _
Nulo — - -
i Sin efectos sobre espacios ANEI Ardi i
Valores de Espacu_)s Ejecucion y ) P . Entorno ° P_erdlda de calidad y
interés protegidos. explotacion O se afectan espacios protegidos de la inmediato 2Ptitud para la - 0 - - -
ANEI Ley de Espacios Naturales. conservacion.
Nulo — — —
Nulo — - -
i Sin efectos Sobre Espacios Naturales ‘rdida d lidad
Valores de ﬁsa[ii%?zs Ejecucion y Protegidos. Entorno ;ppt(ietrué Sars I(;a' ady _ 0 _ _ _
interés protegidos explotacion Nlngu_na actuacion se c_iesarrolla por inmediato conservacion.
Espacio Natural Protegido
Nulo — - -
Nulo — - -
Espacios Sin efectos Sobre espacios
periféricos periféricos de proteccion de Espacios . )
Valores de de Ejecucion y Naturales Protegidos y corredores Entorno  © P?rdéda de Icahdad Y 0
interés proteccion y explotacién @colégicos asociados. inmediato 2Ptitud para la
! . conservacion.
corredores Ninguna actuacion se desarrolla por este
ecolégicos tipo de espacios.

Nulo
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Juicioi ct !m'portanc Inmediatez M t Posibilidad
Fase / . uicio impacto/ ia impacto omento r:cslljplelr:cién
cto : _ .
Factor Subfactor Accion del - Extension  Indicador de impacto Me;c_)ras Mejoras ambientales MAcumulacién Persisten. o
proyecto Descripcion del efecto ambientales/ covercionig P odicidad
Juicio mejorado Sl A2 | Sinergia ad Continuidad
Nulo — — —
i Sin efectos sobre Red Natura ardi i
Valores de Esptaqg; Ejecucion y . . Entorno : Ptt_etrdcljda de Icalldad Y _ 0 _ _ _
interés protegidos. explotacion No se afectan espacios protegidos por la inmediato | 2Ptitud para la
Red Natura Red Natura 2000. conservacion.
Nulo — — —
Dotacién de nueva infraestructura - .
considerada necesaria a través de la Positivo directo
planificacion sectorial aprobada.
Infraestru Se dota de una infraestructura .
Dotacién de ... . .« considerada necesaria para la movilidad y iy _ simple  Permanen _sin
gtuuriasaymie infraestruct g(eﬁgtc;?éx para la reduccién de efectos ambientales  Insular ;nfl?'gtteasi:'zrétﬂ?as +5 +5 P te periodicidad
n?osp uras P de la movilidad en vehiculo privado. :
Es la necesidad de dotacidn de esta
infraestructura la que motiva los costes . L .
econdmicos y los efectos perniciosos Positivo no sinergico - continuo
derivados de su instalacion
Compatible directo — —
Afectacion infraestructuras viarias El proyecto debe
Infraestru  Afectacion a Se reponen las infraestructuras viarias s . planificar los
cturasy infraestruct Ejecuciony afectadas por la ecucién, existiendo sélo Entorno i'n?::g;?fdg?ui::c'onal a _ calendarios de 3 3 simple temporal _
equipamie uras explotacion afeccion temporal mientras duren las proximo equibamientos Y afectacion a las
ntos existentes obras en cada segmento afectado quip ' diferentes
infraestructuras.
Compatible no sinérgico — —
Compatible _ _ _
irrelevante
. Sin modificacién sobre del riesgo de  Eqpacio | ° Alteracion de riesgos El proyecto )
Salud Rlisgols _ g inundacién existente. ocEpado y de inundacion. constructivo debera
humana naturales Ejecucion y N . la infraestruct entormno Actuaciones que _ garantizar la 1 _ _ _
ce uridagil Riesgo de  explotacion fo se péreve que la '3_ raccejs ructura genere relacionad MPliquen incremento o permeabilidad
9 inundacion S ectno i?‘;:era,trate;n rlen gthL‘Jre' r?e trata o modificacién de los hidraulica de la
€ una Infraestructura subterranea. riesgos. infraestructura.
Compatible

irrelevante
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Juicio impacto/ !m'portanc Inmediatez Momento  Posibilidad
P iaimpacto g
Fase / Efecto / Mei (+5a-5) ) recuperacion
Factor Subfactor Accion del - Extension  Indicador de impacto o Mejoras ambientales -~ >/ Acumulacign ~ Persisten. iodicidad
proyecto Descripcion del efecto ambientales/ cevercilig  Periodicida
Juicio mejorado Sl A2 | Sinergia ad Continuidad
Nulo - - -
. . El proyecto ejecutivo
Sin efectos apreciables sobre el 0/5 SL/ evalugacién
Salud riesgo de incendios. * Variacion de los ambiental deberan
humana y Riesgos Ejecucién y Las alternativas no afectan a zonas Entorno riesgos naturales que _ prever las medidas 0 0 _ _ _
seguridad naturales explotacion forestales con alto riesgo de Incendio proximo  pudiesen afectar a las necesarias,
forestal. personas. incluyendo las
previstas por la
normativa.
Nulo — - -
Positivo directo — —
Mejora del riesgo derivado de la
substitucién del transporte privado o
Salud por transporte publico. e Variacion de los
i j i0 . i ermanen
humana y | CZROL . expiotacion Las alternativas no afectan a zonas roximo  pudiesen afectar a s - +3 43 P
seguridad P forestales con alto riesgo de Incendio P p
forestal. personas.
Positivo no sinérgico — continuo
® Disminucion de la
calidad paisajistica por
Funcionami Pisminucién de la calidad introduccion de nuevos Nulo Irrelevante - o - -
entoy paisajisticas del entorno rustico elementos. Reposicion dellestado
. . ) » - preoperacional o
Paisaje permanenci La implantacion del ferrocarril Entorno e Valor de paisaje correcta ejecucion de
adelas subterraneo, ulna vlez repuesto el estado  ystico alterado. - las previsiones del 0 -0 - - -
instalacione Preoperacional en la zona superior, no » royecto en relacion
S produce ninguna disminucion de calidad * Focos de observacion g| eZ:tado final
: del paisaje. relevantes afectados, en :
suelo urbano o ensuelo  Nulo Irrelevante - - -
rustico.
* Disminucion de la Nulo Irrelevante - - -
calidad paisajistica por
. . Disminucién de la calidad introduccién de nuevos
Funcionami s a: L
paisajisticas del entorno urbano elementos. Reposicion del estado
entoy ) -, ) preoperacional o
Paisaje permanenci La implantacion del ferrocarril Entorno  * Valor de paisaje correcta ejecuciéonde
adelas subterraneo, una vez repuesto el estado urbano alterado. - las previsiones del - - -
instalacione Preoperacional en la zona superior, no proyecto en relacién

S.

produce ninguna disminucion de calidad
del paisaje.

 Focos de observacion
relevantes afectados, en
suelo urbano o en suelo
rustico.

al estado final.

Nulo Irrelevante
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Ponderacion de impactos

A continuacion se aporta una tabla ponderativa de los impactos
considerados apreciables, ordenadas por orden de su importancia.

Se aportan en primer término los impactos negativos
moderados, seguidos de los compatibles, ordenados segun el
criterio de importancia subjetiva otorgado por el equipo evaluador.

Los impactos positivos se han ordenado de mayor impacto
positivo a menor impacto positivo.

Importancia
Fase/ Juicio impacto/ impacto
Efecto / " ) . ) . (+5a-5)
Factor Subfactor Accién del . Extension Indicador de impacto Mejoras ambientales/ ey
Descripcion del efecto . .
proyecto Juicio mejorado Al A2
Emisiones de ruido y polvo durante las obras.
Afeccion a usos sensibles
Las 2 alternativas discurren junto a espacios con usos
sen_5|ble$, hospitalarios, residenciales (_|r_1c|uyendq usos « Poblacién afectada en usos
residenciales que no corresponden a vivienda, asi como a sensibles
. . Calidad acusticay  Ejecucion. vivienda en suelo rUStICO.(SOIO A2) . . Entorno X . .
Calidad del Aire . Las obras en estos espacios generaran molestias por . I e Ecosistemas sensibles: no se han Compatible 2 -3
emisiones de polvo emisiones de ruido v polvo inmediato . i .
p p | Y pd : debers bi | identificado, a efectos de emisiones a
En fase de evaluacion de proyecto deberan establecerse las la atmésfera, ecosistemas sensibles.
medidas especificas para minimizar las molestias sobre la
poblacién relacionada con estos usos sensibles.
La Al presenta menor cantidad de estos emplazamientos
sensibles.
Emisiones de ruido y polvo durante las obras. * Poblacion afectada: Viviendas y en
lidad Afeccion a usos no sensibles suelo rustico
Calidad acusticay  Ejecucion. L b 5 lesti bre | blacié
Calidad del Aire ok as obras generaran molestias sobre la poblacion . I Compatible 1 1
emisiones de polvo relacionada con diferentes actividades, donde deben ' Ecot5|'stemas sensibles: no S?_han P
adoptarse las mismas precauciones, a definir en fase de identificado, a efectos de emisiones a
proyecto. la atmdsfera, ecosistemas sensibles.
Emisiones de CO, por la ejecucion
La ejecucion de las obras implica emisiones de CO, durante
Ejecucion la construccién, donde las emisiones se encuentran Medio
Clima Cambio climatico relacionadas el importante movimiento de tierras al tratarse ambiente  Emisiones totales de CO,. Compatible -3 -3
de una infraestructura subterranea. general

Todas las actuaciones implican emisiones, si bien la
alternativa 3 presenta una mayor longitud.
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Importancia
Fase / Efecto / Juicio impacto/ imSPaCtSO
Factor Subfactor Accion del Descrincién del efecto Extension Indicador de impacto Mejoras ambientales/ [ (ioeke)) |
proyecto P Juicio mejorado Al A2
Emisiones de CO, por la explotacion
El uso del transporte publico implica emisiones de CO,, cuya Medio
Clima Cambio climatico = Explotacion cantidad de emisiones se reduce a medida que avanza la ambiente * Variacién de emisiones de CO,. Compatible -2 -2
subtitucién de energias fésiles por energias renovables. general
Las emisiones son proporcionales a la longitud del trayecto.
Hidrologia
superficial. Riesgo de alteracion de la funcionalidad de la red « Efectos sobre la red de
Aqua Funcionalidad red Ejecucion y hidrografica Espacio torrentes Compatible 2 2
d torrentes. Calidad explotacion El proyecto, al ser subterraneo, no afectara al cauce del ocupado ' P
aguas torrente atravesado.
superficiales
Afeccion a elementos catalogados
El trazado afecta a elementos hidraulicos catalogados
Valores de Histdrico, cultural Ejecucion de las  lineales que no pueden ser evitados. Espacio e Afectacion o pérdida de calidad Compatible - >
interés y etnolégico obras Se prevén posibles afecciones, a determinar segln sistema ocupado sobre los recursos culturales.
constructivo/reposicionamiento posterior, segin lo que
determine la administracion competente.
Afectacion infraestructuras viarias
Infraestructura Afectacién a . - Se reponen las infraestructuras viarias afectadas por la - .
sy infraestructuras Eg(eclggz?éz ecucion, existiendo sélo afeccion temporal mientras duren Epggr:q% i.n?rfaeecgsfdg]uggmogalljiaamientos Compatible -3 -3
equipamientos | existentes P las obras en cada segmento afectado P Y equip '
Reduccion de las emisiones de CO, por el sistema de
movilidad. .
- L Medio .
Clima Cambio climatico Explotacién Entre los objetivos del PDS para esta actuacion esla = ambiente * Variacién de emisiones de CO,. Positivo +3 +3
reduccion de emisiones derivadas de un transporte publico general
que puede reducir los desplazamientos en vehiculo privado
con reduccién de emisiones.
Induccién de actividad economica en las actividades
Actividades econdmicas inducidas por la ejecucion del proyecto L o
Economia gconc’?micas Ejecucién La implantacién de un proyecto implica un elevado grado de  Insular ;clt?\%gﬂgg gclgilcgramoc;r;dwecta de Positivo +3 +3
inducidas inversidon que induce actividades econdémicas mientras dura
la ejecucion.
Mejora del riesgo derivado de la substitucién del
transporte privado por transporte publico. i ;
Salud humana Ri tural Ejecucion y L It ti fect f tal It Entorno * \{arlalmon de Iosdrlesgosf ot Positi 3 3
y seguridad iesgos naturales explotacion as alternativas no afectan a zonas forestales con alto préximo naturales que pudiesen afectar a ositivo + +

riesgo de Incendio forestal. las personas.
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XVII.- Medidas previstas para reducir y compensar
los efectos negativos [7]

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental
Art. 20 y Anexo IV de la Ley 21/2013

7.- Las medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida de lo posible,
compensar cualquier efecto negativo importante en el medio ambiente de la
aplicacion del plan o programa, incluyendo aquellas para mitigar su
incidencia sobre el cambio climatico y permitir su adaptacion al mismo.

Tal y como se ha desarrollado a lo largo del presente documento,
donde hay planificacién estructurada en fases de planificacion vy
evaluacion y que la legislacion vigente prevé que la evaluacién de
cada fase se sitle en la fase que le corresponde, a fin de evitar
duplicidad de evaluaciones:

Ley [es] 21/2013, de evaluacion ambiental

Disposicién adicional quinta. Concurrencia y jerarquia de planes o
programas

2.- Cuando los planes y programas se estructuren en distintos ambitos
jerarquicos de decision de una misma Administracion publica, la
evaluacion ambiental en cada uno de ellos debera realizarse teniendo en
cuenta la fase del proceso de decision en la que se encuentra el plan o
programa, para evitar la duplicidad de evaluaciones.



Medidas para la fase de planificacion actual

De esta forma, las medidas ambientales utilizadas en esta fase
corresponden a la identificacion de la mejor alternativa de trazado,
con el fin de minimizar los posibles efectos.

Con independencia de la alternativa seleccionada, la implantacion
del proyecto tendrd efectos, si bien es en esa fase de la
planificacion y su evaluacion donde serd necesario introducir las
medidas que le corresponden.

Aunque en esta fase de la planificacion las medidas son la
seleccion de la mejor alternativa que minimice las afecciones,
teniendo en cuenta los efectos que se podran identificar con mayor
precision en la fase de proyecto, se sefialan algunas mejoras para
que puedan ser tenidas en cuento en la siguiente fase (Redaccion
de proyecto y su evaluacién y vigilancia), teniendo en cuenta los
principales efectos identificados:
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Aspecto

Emisiones de polvo y ruido que
reducen la calidad del aire
mientras duran las obras

Emisiones de CO, derivadas de la
ejecucion de las obras

Ruidos fase de explotacion

Riesgos de inundacién y drenaje
superficial

Riesgos de afectacion de los
flujos hidricos subterraneos
Afeccién a zonas humedas

Riesgo de contaminacion
temporal de aguas marinas.

Riesgo electrocucion avifauna

Afectacion a patrimonio cultural

Riesgo de incendio forestal

Riesgos asociados a la
accidentalidad

Medidas compensatorias

Medida prevista y fase de desarrollo

Introduccion de medidas en el proyecto de
construccion y su vigilancia ambiental.

Medidas de mitigacion de emisiones para obras
y maquinaria.

No se prevé necesidad de medidas al tratarse
de una infraestructura subterranea.

Debera revisarse la no afeccion al cauce del
torrente afectado ni a la evacuacion del agua
en caso de inundacion.

A determinar en fase de desarrollo de proyecto el
posible riesgo y las medidas a implementar, en su
caso.

Realizacion de estudio arqueoldgico si se
establece por el Consell de Mallorca.

Actuaciones relativas a las afecciones de los
sistemas hidraulicos catalogados, segun lo que
determine la administracion competente.

Introduccion de medidas para el proyecto de
construccion.

En su caso, en fase de proyecto, de acuerdo
con las afecciones precisas evaluadas y para
compensar los efectos de forma equivalente al
dafio producido.



Aspectos a tener en cuenta en la siguiente fase de
planificacion

La funcidn de la fase actual de planificacion es definir la mejor
alternativa de trazado, siendo la fase de planificacién relativa al
proyecto técnico la que define los aspectos tecnoldgicos y
caracteristicas técnicas de las instalaciones.

En esa fase de evaluacién, para el corredor seleccionado en la
fase actual, podran definirse, y en su caso, establecer medidas
correctoras por aspectos que todavia no es posible evaluar en la
fase de planificaciéon de corredores.

De esta forma, en esta siguiente fase deberan preverse las
medidas necesarias de diferentes aspectos, como son entre otros:

Minimizacion del consumo energético y de emisiones
indirectas a la atmédsfera, con determinacidon precisa de los
consumos energéticos previstos.

Minimizacion, en fase de construcciéon, de las emisiones
acusticas y vibraciones, utilizando la tecnologia mas adecuada
teniendo en cuenta los usos sensibles, donde deben cumplirse
las normativas y ordenanzas especificas.

Realizacion de estudio arqueoldgico en la zona afectada por el
proyecto de la alternativa seleccionada, si asi lo establece la
administracion competente.

Medidas relativas a la afeccidon a los sistemas hidraulicos
catalogados, segin lo que determine la administracion
competente.

Valoraciéon de la necesidad de medidas compensatorias en
relacién a las afectaciones a la actividad agricola y de
ocupacion temporal de espacio con suelo, en su caso.

D
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XVIII.- Valoracion ponderada de las alternativas
[8] y seleccion de la mejor alternativa de trazado

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluaciéon ambiental
Art. 20 y Anexo IV de la Ley 21/2013

8.- Un resumen de los motivos de la seleccion de las alternativas contempladas
y una descripcion de la manera en que se realizé la evaluacion, incluidas las
dificultades, como deficiencias técnicas o falta de conocimientos y
experiencia que pudieran haberse encontrado a la hora de recabar la
informacion requerida.

T —— —

En este capitulo se aporta la valoracion ambiental ponderada de
de las alternativas de trazado, y una seleccion de la mejor
alternativa desde el punto de vista global realizado mediante un
Analisis multicriterio desarrollado en el estudio informativo. Estos
aspectos se encuentran detallados en el Anejo 13 Anadlisis
multicriterio y rentabilidad del estudio informativo.

La valoracion ambiental se ha realizado mediante una valoracion
ambiental ponderada, la cual se ha incorporado en la valoracion
global realizada mediante analisis multicriterio:

¢ valoracién ambiental ponderada

e Valoracion global de los criterios (analisis multicriterio):

- Econdmico,

- Ambiental

- Territorial y social y
- Funcional.
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Tal como se ha descrito anteriormente, se han estudiado 4
alternativas, habiéndose descartado 2 ellas con caracter preliminar,
al presentar recorridos excesivamente largos.

En la valoracion ambiental ponderada relativa a la alternativa
mas idonea y en Andlisis multicriterio se han obtenido los siguientes
resultados, donde , resulta mas favorable la alternativa 1. El mismo
resultado aparece a nivel global ponderado, por lo que se ha
propuesto el desarrollo de la alternativa 1

Al A2
Valoracion ambiental ponderada 10,00 8,95

Analisis multicriterio 8,96 7,83

VALOR

VALOR INDICADORES NORMALIZADO PONDERACION
OBJETIVO INDICADOR ALT A1 ALT A2 ALTA1l ALTA2
) PEM 8,11 10,00 0,97 1,20
ECONOMICO
VAN 10,00 0,00 0,80 0,00
AMBIENTAL Puntuacion ambiental 10,00 8,95 2,00 1,79
Demanda captada 10,00 5,34 1,20 0,64
TERRITORIAL Tiempo de recorrido 10,00 7,86 1,20 0,94
Y SOCIAL Ocupacién del territorio | 3,57 | 10,00 | 0,29 | 0,80
Cobertura estaciones 10,00 7,00 0,80 0,56
Longitud alternativa 6,98 10,00 0,70 1,00
FUNCIONAL
Calidad del trazado 10,00 9,01 1,00 0,90
8,96 7,83




Las alternativas consideradas han sido descritas a lo lago del

presente documento, y también su relacion con los recursos ‘ ' ; ¢
ambientales potencialmente afectados.

Las alternativas 3 y 4, por su excesivo recorrido que las haria = :
inviables, han sido descartadas preliminarmente, desarrollandose i S G [ !
el estudio de las alternativas 1 y 2, habiéndose propuesto el
desarrollo de la alternativa 1.

La alternativa 1 presenta una solucién que se inicia pasada la | SN
estacion de Son Costa / Son Fortesa, y se dirige con un trazado : ‘ ' ! e A et
soterrado mas directo hasta Son Espases siguiendo el corredor de | o S e
las carreteras Ma-20 y Ma-11, a través de la zona deportiva de . Yooy e A : v
Son Pardo y el poligono industrial de Son Rossinyol. Desde ahi, el [ i = T o 7 i T
trazado gira hacia el oeste para finalizar en la urbanizacién de N5 T ' '

Son Serra Perera, muy préximo también al hospital de DESCARTADA
Palmaplanas preliminarmente

La alternativa 2 se inicia desde la estacion de Cami dels Reis
de la linea M1, y supone una menor longitud de nueva
infraestructura a ejecutar, si bien la longitud del trayecto total es
superior. Esta alternativa recorre mediante tunel la practica
totalidad del cami dels Reis hasta conectar con Son Espases y
finalizar, igual que la alternativa anterior, en la urbanizacién de
Son Serra Perera.

Prolongacion Metro a Son Espases

Alternativa Tipo trazado

— A — AéreO
A2 mmmmEr Subterrdneo

=EE= FEstacion



ALTERNATIVA PROPUESTA
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Valoracion ambiental ponderada

A continuacion se aporta la valoracion ambiental ponderada, la
cual se ha desarrollando una bateria de indicadores para cada una
de las alternativas generadas.

La ponderaciéon o importancia relativa se ha desarrollado
otorgandose, con criterios subjetivos, un peso o factor de
ponderacién para cada uno de los indicadores (factor de
ponderacion del indicador utilizado), y por factor ambiental
(puntuacién factor ambiental que también la suma de cada uno de
sus indicadores. Los puntos totales de ponderacion ascienden a 410
puntos en total, siendo el maximo que puede recibir cada indicador.

Para cada indicador se ha valorado su mayor o menor idoneidad
con puntuaciones que oscilan entre 10 (mayor grado de idoneidad)
y 0 (menor grado de idoneidad).

La puntuacion del grado de idoneidad se ha multiplicado por el
factor de ponderacion de cada indicador, obteniéndose el valor
ponderado para cada indicador analizado.

Los valores ponderados de cada indicador se han sumado,
obteniéndose una puntuacion para cada una de las alternativas.
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Al A2
Puntuacién maxima alcanzable 6.450 6.100  5.465
Puntuacién porcentual alcanzable 100 95 % 85 %
puntuacién normalizada para multicriterio 10,00 8,95

Los resultados de dicha valoracidon ambiental indican una mayor
idoneidad ambiental para la alternativa 1:

Al

A continuacién se aporta la tabla de valoracidon y ponderacion
ambiental de las alternativas estudiadas.



Valor Valor ponderado

m Factor de Asignado sin (factor de
onderaci ponderacié, ponderacién x
P:-";:"c:::i-é Parémetro i én Descripcién / justificacion valor asignado)
Indicador
Factor ambiental A1 A2 A1 A2
AIRE 30 Calidad del aire. Afectacién 25 Las trazas discurren préximas a espacios con usos sensibles a los niveles de ruido, los cuales pueden ser afectados durante las obras, no durante la fase de 8 9 200 225
a usos potencialmente funcionamiento al tratarse de una infraestructura subterrdnea:
sensibles. Usos A1-A2 tramo comin: Hospital de Son Espases; viviendas Son Serra Perera.

residenciales y otros usos

o 5 A1l: Religioso-asistencial Sant Joan de Deu; religioso-residencial; turistico-residencial; IES Son Pacs.
Emisiones de ruidos y de

A2: Zona residencial Son Besso.

gases.
Calidad del aire. Afeccién a 5 Se consideran mas adecuadas las alternativas con menor cantidad de viviendas en la reserva y proximas a ésta, dado que la proximidad al trazado no 10 9 50 45
usos residenciales en suelo implica proximidad al servicio, excepto si se trata de viviendas situadas junto al suelo urbano, que a efectos de movilidad y ruido pueden considerarse
rustico. como asimilables a suelo urbano o densamente poblado.
Emisiones de ruidos y de Se utiliza como indicador el niimero de viviendas préximas y en la reserva.
gases. Se ha tenido en cuenta el trazado por viario o con viario préximo, donde ya existen emisiones actsticas por los vehiculos no suponiendo una disminucién
relevante de de la calidad acustica.
En las proximidades de la A2 aparecen algunas viviendas en suelo rustico, si bien muy proximas a la zona industrial y de servicios de Son Castellé.
En fase de evaluaciéon ambiental de proyecto deberédn establecerse medidas de proteccién especificas.
TIERRA 20 Alteracién de relieve con 15 Ninguna de las alternativas afecta a elementos singulares por su relieve, discurriendo todas ellas por una zona sin relieve singular. 10 10 150 150

valor ambiental directo

Afeccidn al suelo. Recurso 5 Se considera mas adecuada la minima ocupacién de terreno agrario con suelo. 9 9 45 45
edafico Se utiliza como indicador la superficie ocupada/longitud de espacios sin transformar y no destinados a la transformacién por el planeamiento.

Ambas alternativas se consideran equivalentes, discurriendo principalmente por espacios transformados.

No obstante lo anterior, el proyecto podré prever la adecuada gestién del suelo, ddndose menor ponderacién al factor ambiental por este motivo.

AGUA 50 Consumo de recursos 10 Ninguna alternativa se encuentra relacionada con el consumo de recursos hidricos. 10 10 100 100
hidricos. Cantidad del
recurso
Afeccidn a la calidad de las 10 No existe riesgo de contaminacion de las aguas subterrdneas asociado a las alternativas, si bien en la fase de construccién deben adoptarse medidas de 10 10 100 100
aguas subterraneas. buena gestién ambiental.
Riesgos de disminucién de
la calidad.
Afeccidn a la calidad de las 10 Se descartan apreciables riesgos de afeccion a las aguas superficiales. No existe diferencia entre alternativas, si bien en la fase de construccién deben 9 9 90 90
aguas superficiales. Riesgos adoptarse medidas de buena gestiéon ambiental.
de disminuci6n de la Ambos torrentes deben atravesar inferiormente el cauce del Torrent de Na Barbara, no previéndose incidencias sobre la calidad de las aguas superficiales.
calidad. En fase de evaluacién ambiental de proyecto deberan establecerse medidas de proteccion especificas.
Afeccion a zonas himedas 10 Ninguna alternativa discurre préxima a zonas himedas. No aparece ninguna zona himeda inventariada relacionada con el aporte de agua del Torrent de Na 10 10 100 100
con interés hidrolégico Barbara.
Afeccion / relacién con Véase afeccién a zonas de riesgos. Sin evaluacion en este apartado para evitar duplicidad.
llanuras de inundacién Ambas alternativas estan afectadas por este riesgo en relacién al Torrent de Na Barbara.
Afeccién / relacién con la 10 El proyecto resolvera de forma adecuada el drenaje, sin crear efecto barrera ni interferir con los flujos de agua ni la capacidad del torrente. 10 10 100 100
red de torrentes En fase de evaluacion ambiental de proyecto podran establecerse medidas de proteccion especificas.
ESPACIOS Y 90 Afeccion a espacios 20 No se afectan espacios protegidos por la Ley de Espacios Naturales 10 10 200 200
ELEMENTOS protegidos Ley de Espacios
PROTEGIDOS Naturales.
Afecccion a espacios 20 No se afectan espacios naturales protegidos por la Ley de Patrimonio Natural 10 10 200 200

naturales protegidos.
Ley Patrimonio Natural y
Biodiversidad.

Afeccién a espacios 20 No se afectan espacios protegidos por la Red Natura 2000. 10 10 200 200
protegidos Red Natura 2000

Afeccién / relacién con 20 Ambas alternativas pueden afectar a elementos catalogados. 8 8 160 160
elementos de intgre.s De acuerdo con la administraciéon competente, deberan incorporarse las medidas relativas a las afecciones a la Siquia de la Font de la Vila y a la Siquia den

cultural. BIC, yacimientos Baster y en su caso a la Creu de Terme de la Real.

En fase de evaluaciéon ambiental de proyecto podrén establecerse medidas de proteccidn especificas, ademas de realizar los estudios arqueoldgicos para la
alternativa seleccionada que determine la administracién competente.

Afeccién / relacién con 10 No se han identificado. 10 10 100 100
elementos de interés

cultural. Otros elementos de

interés etnolégico



Valor Valor ponderado
m Factor de Asignado sin (factor de
onderaci ponderacién ponderacién x
P,‘,";:";::‘ Parametro £ én % Descripcién / justificacién valor asignado)
Indicador
Factor ambiental A1 A2 A1 A2
RECURSOS 35 Afeccién / relacién con 10 La actuacion se desarrolla fuera de Red Natura, no afectdndose a Habitats de Interés Comunitario (HIC). 10 10 100 100
BIOLOGICOS habitats y taxones Directiva
Habitats.
Fuera de Red Natura
Afeccién / relacién con 5 Ninguna alternativa afecta a espacios propiamente forestales. 10 10 50 50
vegde_tacién forestal. Valor La Al afecta a una plantacién de arbolado situada entre las cases de Son Pacs y el IES de Son Pacs, considerada sin valor.
medio
Habitats Forestales No
Directiva
Afeccién / relacién con 10 No hay afeccién a zonas hiimedas. 10 10 100 100
zonas himedas con interés
biolégico
Afeccién a zonas con interés 10 No se afecta a ninguna zona con interés faunistica: ZEPA, AIRIB fuera de las ZEPAs, ni IBA no ZEPA. 10 10 100 100
faunistico
USOS SUELO 15 Afeccion a los usos 10 Al desarrollarse en la zona periurbana de Palma, con gran cantidad de desarrollos sobre el terreno, los espacios agricolas afectados son reducidos, mas 10 9 100 90
Rastico, agricolas. Ocupacién teniendo en cuenta el proceso de pérdida de rentabilidad econémica de las actividades agricolas, entendiéndose que, al tratarse de un trazado subterraneo,
excluidas permanente los usos son recuperables una vez finalizadas las obras.
viviendas . Al: 750 ml sobre cultivos agricolas.
Afeccién a los usos 5 A2: 400 ml sobre culitvos 8 9 40 45
agricolas. Ocupacioén
temporal
RIESGOS 55 Afeccién / relacién con ZPR 10 Ninguna alternativa afecta a espacios con riesgo de incendio forestal 10 10 100 100
AMBIENTALE de incendio
S
Afeccién / relacién con APR 10 Las alternativas discurren por un &rea llana, sin riesgo de erosién derivado de su pendiente. 10 10 100 100
de erosion
Afeccién / relaciéon con APR 10 No aparecen APR de deslizamiento para ninguna alternativa, tratdndose de una zona llana. 10 10 100 100
de deslizamiento
Afeccién / relacion con 25 Las dos alternativas discurren subterrdneamente por érea con riesgo potencial significativo de inundacién (ARSPI) del Torrent de Na Barbara. 5 5 125 125
Riesgo de inundacién. El proyecto debera prever las medidas necesarias para prevenir su inundacion.
ARSPI Igualmente el proyecto debera prever la no afectacion al cauce de torrente ni a las areas de flujo preferente, entendiéndose que no implica la creacién de
barreras por tratarse de un trazado subterraneo.
Si bien el trazado en ARSPI es superior para la alternativa 1, dado que se trata de un trazado subterrdneo y que ambas intersectan una vez al cauce del
Torrent de Na Barbera, se consideran equivalentes.
Dados lo puntos de interconexidn, no existen alternativa que puedan evitar el paso por estos espacios.
En cualquier caso, deberan adoptarse las medidas que establezca la autoridad hidréulica.
PAISAJE 30 Afeccién / relacién con el 5 Se trata de una instalacién subterrdnea, excepto en los accesos a las estaciones estaciones, las cuales se implantan en espacios urbanos o transformados 10 10 50 50
paisaje. Niicleo urbano sin afeccion relevante al paisaje.
Afeccién a focos visuales 5 No se han identificado puntos de observacion singulares, miradores o asimilables que pudiesen resultar afectados por las alternativas, tratandose de un 10 10 50 50
relevantes. Miradores. trazado subterréneo.
Implantacién de plataforma 5 N se producen, al tratarse de un infraestructura subterranea. 10 10 50 50
elevada para el cruce de
carreteras.
Implantacion de pasos
viarios elevados
Disminucién de la calidad 5 Se trata de una instalacién subterrdnea, excepto en los accesos a las estaciones estaciones, las cuales se implantan en espacios urbanos o transformados 10 10 50 50
paisajistica intrinseca por sin afeccidn relevante al paisaje.
implantacién de una nueva
infraestructura.
Afeccién a paisajes 5 No existen paisajes protegidos afectados atravesados por los trazados de forma aérea. 10 10 50 50
protegidos
Afeccion a elementos 5 Ninguna de las alternativas afecta a elementos paisajisticos singulares o paisajes pintorescos, al tratarse de una infraestrcutura subterranea 10 10 50 50
paisajisticos singulares.
MOVILIDAD 20 Afectacion a la movilidad 20 Al tratarse de infraestructura subterrdnea, se mantiene la compatibilidad con el viario, excepto durante la ejecucion de las obras 10 10 200 200

EXTERNA

local, efecto barrera
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Puntuacié

A FSeTor Parametro

Factor ambiental

A.- Total efectos de la implantacién sobre recursos
ambientales

Total

Ponderacién percentual. El valor mas alto posible corresponde
al 100 %

Slasl P

0 exc es

de materiales

MATERIALES 10
Y RESIDUOS

LONGITUD 20
TOTAL

Longitud total de la traza

SUPERFICIE 20
TOTAL

Superficie ocupada por la
traza

B.- Total efectos implantacién incluyendo efectos
sobre los recursos ambientales del espacio e
incorporando indicadores de residuos, longitud
y superficie afectadas

Total

Ponderacién percentual. El valor mas alto posible corresponde
al 100 %

Estaciones
Poblacion
adicional
atendida

250

C.- Total efectos incluyendo poblacion atendida

Total

Ponderacién percentual. El valor mas alto posible corresponde
al 100 %

Homogenizacion de resultados para analisis multicriterio

Factor de
pongzrac: Descripcién / justificacién
Indicador
345
3.450
En relacién a los indicadores relacionados los efectos sobre el entorno y los valores ambientales, teniendo en cuenta el espacio donde se desarrolla el
proyecto que es un espacio urbano y periurbano muy transformado, no aparecen diferencias apreciables entre ambas alternativas.
10 Al tratarse de una infraestructura subterranea, se genera un excedente de material de excavacion, asi como de diferentes residuos de demoliciones y
posteriores reconstrucciones. Los excedentes de materiales previstos son los siguientes, proporcionales a la longitud de la obra:
Al: 624.000 m3
A2: 375.000 m3
20 De cara a la ocupacién del territorio y consumo de recursos durante la fase de ejecucién y de explotacion, se consideran mas favorables las alternativas
mas cortas, si bien debe ponderarse el servicio prestado a la poblacién y la capacidad de dar servicio a otras zonas, ademas del hospital y la zona urbana
de Son Serra Perera y Hospital Palma Planas.
Al: 4.025 ml
A2: 2.810 ml
20 Se consideran mas favorables las alternativas que menor superficie ocupada Al: 13,65 ha
Al: 4,9 ha
A2: 3,5 ha
395
3.950
Al incorporar los indicadores relativos a longitud y superficie y producciéon de materiales excedentarios, la A2 resulta mas favorable que la A1, vinculado en
gran parte a la menor longitud del trazado y menores volimenes de materiales.
Esta valoracion no tiene en cuenta el objetivo de dar servicio a la poblacién, pardmetro que se incorpora seguidamente.
250 Se considera relevante tener en cuenta que el objetivo de una linea es dar servicio a la poblacién. En este sentido, ambas alternativas dan servicio al
hospital de Son Espases, la zona urbana de Son Serra Parera, asi como, en menor grado, al hospital de Palma Planas.
Al: Dara ademas servicio a Son Hugo, Hipédromo, Centro Penitenciario y Poligono de Son Rossinyol (4 estaciones, 2 estaciones adicionales a Son Espases
y Son Serra Parera)
A2: Dara ademas servicio a zona de Son Pacs, poligono de Son Castellé (3 estaciones, 1 estaciones adicionale a Son Espases y Son Serra Parera).
645
6.450

Resultado proporcional, donde al valor mas elevado obtenido se le otorga el valor 10

Al tenerse en cuenta tanto los efectos ambientales sobre el entorno, como la longitud/superficie y produccién de residuos, asi como el
indicador de estaciones y poblacion atendida, resulta mas idénea la alternativa A1, a pesar de la mayor produccién de residuos y longitud de
la linea.

Valor Valor ponderado
Asignado sin (factor de
pond ioi ponderacién x

valor asignado)

Al A2 A1 A2
Al A2

3:210 | 3:225

93% 93 %
7 9 70 90
8 10 160 200
8 10 160 200
Al A2

3.600 3.715

91% 94 %

10 7 2.500 1.750
Al A2

6.100 5.465

95% 85 %
10,00 8,95
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Analisis multicriterio de las alternativas propuestas
(Transcripciéon de algunos aspectos del Anexo 19 del EI)

El andlisis multicriterio es una herramienta que simplifica
situaciones complejas constituyéndose como apoyo en la toma de
decisiones. El analisis se llama multicriterio porque integra en el
mismo marco de analisis distintos actores o tomadores de
decisiones cada uno con sus propios objetivos, cogiendo como base
varios criterios comunes. Asi pues, es cominmente empleado para
emitir juicios comparativos entre distintas alternativas.

Por lo tanto, el AMC ayuda en la toma de decisiones o en la
evaluacion de distintas opciones de alternativas en situaciones
complejas en las cudles existe un conflicto de intereses entre los
entes interesados. Para hacerlo, sintetiza la situacion tomando en
consideracion distintos criterios comunes entre las alternativas que
pueden ser econdmicos, ambientales o de disefio, entre muchos
otros, para evaluar hasta qué punto las alternativas cumplen los
objetivos del proyecto.

En conclusién, una vez clara la funcién del analisis multicriterio,
hay que definir qué criterios son fundamentales para definir los
intereses de los decisores dentro del presente Estudio Informativo.



Metodologia del analisis multicriterio

La metodologia del analisis multicriterio para la seleccién de la
mejor alternativa sigue los sientes pasos basicos:

Identificacion de los criterios generales. Lo primero es
definir cudles son los objetivos que las distintas alternativas
deberan cumplir segun el criterio de los entes interesados.

Definicion de los indicadores. Este paso consiste en otorgar a
cada objetivo anteriormente definido una lista de indicadores o
criterios relevantes, tanto cualitativos como cuantitativos, los
cuales evaluaran el grado de logro de cada alternativa
respecto a estos objetivos.

Normalizacion de los indicadores segun una escala
homogénea de valores (1-10), que permita efectuar una
evaluacion comparable.

Asignacion de pesos relativos a los criterios. Para asi
reproducir la importancia relativa de las valoraciones y
objetivos. En definitiva, asignar a los objetivos una
importancia relativa con el objetivo de reproducir las
preferencias de los decisores.

Evaluacion ponderada de las alternativas, teniendo en cuenta
la importancia relativa de los objetivos generales. Agregar los
indicadores y objetivos asignando una puntuacion a cada una
de las alternativas por la suma del valor algebraico de los
indicadores ponderada con los pesos asignados, de acuerdo
con la férmula indicada a continuacion:

N
P = ij' Pi,j  Pi= Puntuacién de la alternativa i
i=1 N= nimero de indicadores j
Wi= peso de ponderacién del indicador j

Pi,j= evaluacidon de la alternativa i en funcién del indicador j
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Considerando la alternativa con la puntuacién mas alta como la
mejor opcion a recomendar.

Para cada uno de los tramos a analizar, que son
considerablemente heterogéneos entre ellos, se consideraran unos
indicadores y criterios distintos, adaptados a las necesidades de
estudio y caracteristicas de cada tramo.

Sin embargo, como criterio general, se consideran los siguientes
bloques de indicadores, también llamados objetivos:

Objetivo econémico: incluird indicadores como el coste de
ejecucion de las actuaciones o el coste de explotacion vy
mantenimiento del tramo.

Objetivo ambiental: incluird la valoraciéon de aspectos distintos
que permitan evaluar, entre otros, la afectacidon sobre el medio
ambiente y las externalidades generadas.

Objetivo territorial y social: tendra en cuenta indicadores
como la demanda captada, el tiempo de recorrido, la
integraciéon urbana, la intermodalidad con otros servicios
publicos, las afecciones a terceros o la cobertura territorial y
accesibilidad de las estaciones.

Objetivo funcional: considerard aspectos como la longitud de
trazado, la calidad del trazado o la factibilidad de prolongacion
de la linea en un futuro.

En los siguientes apartados se evalla el AMC para cada uno de
los tramos de estudio, definiendo de forma particularizada los
indicadores, los valores a considerar y sus ponderaciones para cada
uno de ellos.
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Definicion y valoracion de los diferentes indicadores OBJETIVO ECONOMICO

Se definen los siguientes objetivos, indicadores y sus respectivos Este objetivo analiza las alternativas desde el punto de vista de

pesos. coste de ejecucion de las actuaciones previstas en este tramo.
T T O:.':EES:'Z)[?IO IN;chXSOR Se ha considerado dos indicadores, que es el presupuesto de
ejecucion material (PEM) i el Valor Actual Neto (VAN)

i PEM 60% correspondientes a cada una de las dos alternativas.
ECONOMICO 20%
VAN 40% El PEM . : ; : .
cuantifica los trabajos necesarios para la ejecucion de la
AMBIENTAL Puntuacién ambiental 20% 100% obra civil, sin incluir los costes derivados de las expropiaciones ni el
Demanda captada 20% material rodante ni otros costes complementarios a las obras. Para
Tiempo de recorrido 5% la [:-Jonderaao!’l .correspondle.rjte se considera c!ue el PEM mas b<.‘:19o
TR ALY 40% obtiene la maxima puntuacion, y el resto obtienen una valoracion
. - 0 _ _
Ocupacion del territorio 35% proporcional a su importe.
Cobertura estaciones 20% i ' .

El Valor Actual Neto (VAN) es una herramienta financiera que

Longitud alternativa 50% ; il ; i
FUNCIONAL 20% permite evaluar la rentabilidad de un proyecto o inversién. Se
Calidad del trazado 50% calcula descontando los flujos de caja futuros a una tasa de interés

determinada, lo que resulta en un valor neto en dinero que se
espera obtener.

El valor del indicador PEM para ambas alternativas se muestra en
la siguiente tabla.

Indicador Parametro Normal. Normal.
Valor ALT A1 Valor ALT A2 ALT Al ALT A2

econémico considerado

Presupuesto de
Ejecucién
Material de la
alternativa

Valor Actual
VAN Neto (VAN) de 18.234.229,60 € -34.898.605,87 €/ 10,00 0,00
la alternativa

PEM 183.393.529,59 €| 148.753.570,51 € 8,11 10,00
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OBJETIVO AMBIENTAL

El criterio ambiental de evaluacidon recoge un conjunto de
aspectos que permiten valorar, entre otros, la afectacion sobre el
medio ambiente y las externalidades generadas por la implantacion
del nuevo trazado ferroviario.

La cuantificacion de los aspectos ambientales mas relevantes y
que suponen diferencias significativas entre las distintas alternativas
analizadas ha sido realizada de manera conjunta con los resultados
del Estudio de Impacto Ambiental. En la siguiente tabla se incluyen
los indicadores ambientales:

Normal.
ALT A2

ETET L) Valor ALT Valor ALT Norma
considerado Al A2 . ALT

A4

Indicador

ambiental

Puntuacién | Ponderacion total segin

ambiental EIA 95,0 85,0 10,00 8,95
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OBJETIVO TERRITORIAL Y SOCIAL

El criterio territorial y social tiene por objetivo evaluar la
potencialidad en la mejora de la conectividad del transporte publico
en el territorio, la cual derivard en una potencial mejora de la
demanda y de la intermodalidad, asi como el encaje y las
implicaciones que tiene la infraestructura en el territorio a nivel
social.

Se han considerado distintos indicadores para este objetivo, que
se valoran segun los parametros que se definen a continuacién.

Normal.
ALT A1

Parametro Valor Valor
considerado ALT A1 ALT A2

Indicador

social/territorial

Incremento de la
demanda diaria
(pax/dia) en las 9.941 5304 10,00 5,34
estaciones el 2030
(escenario alto)
Tiempo de viaje (min)

Demanda captada

Tlempq de calculado segtn 11 14 10,00 7,86
recorrido "
explotacion
Superficie (m2) de
Ocupacion del ocupacion o 33083 | 11806 3,57 10,00
territorio expropiacion de
terreno no urbanizado
Cobertura Valoracién cualitativa
. de la ubicacion de las 10 7 10,00 7,00
estaciones

estaciones

Para el indicador de cobertura territorial de las estaciones, la
valoracion cualitativa se realiza teniendo en cuenta que la estacion
de la alternativa 1 cubre una nueva area deportiva que no estaba
conectada. En el caso de la A2, la ubicacién al no abastecer a tanta
demanda no se considera la mas optima.
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OBJETIVO FUNCIONAL

El criterio funcional pretende evaluar las alternativas
desarrolladas desde el punto de vista de la funcionalidad del trazado
y de la prestacién del servicio derivada de la nueva configuracion.

Para este objetivo, se analizan los siguientes dos indicadores:

Longitud de la alternativa:

El parametro usado es la longitud de cada alternativa.
Calidad del trazado:

La calidad del trazado repercute en el servicio proporcionado a
los usuarios y en los costes de mantenimiento de la infraestructura.
Se establecen una serie de parametros para evaluar el indicador de
calidad del trazado, que establecen la calidad del trazado en planta
y en alzado. La media aritmética de los parametros establecera la
valoracion total correspondiente a la calidad del trazado.

Calidad del trazado en Planta

Las caracteristicas del trazado en planta condicionan el confort
de los usuarios, el mantenimiento de la linea ferroviaria y la
velocidad maxima del recorrido. Se evalian dos conceptos distintos
relacionados con la presencia de curvas:

1.-El porcentaje de longitud de cada alternativa que discurre en
curva, que pretende evaluar la sinuosidad del trazado. Como
valor maximo (10) se considera un trazado con el 100% en
recta, mientras que como valor pésimo (0) se considera un
trazado con el 100% en curva.

Alternativa Porcentaje en curva (%) Puntuacion

Al 51,80% 10,00

A2 64,71% 8,01
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2.-Coeficiente de curvatura, que pretende evaluar el trazado en
planta a partir de los valores de alineaciones curvas. Se
establecen valores cualitativos a estas alineaciones en funcién
del radio, ya que condiciona la velocidad de paso y, por tanto,
podria condicionar la velocidad de trayecto. El valor total sera
resultado de ponderar cada uno de los radios en funcién de su
longitud.

Radio (m) Puntuacion

R < 100 0
100 < R < 200 1
200 < R < 300 2
300 < R < 500 3

R > 500 4

Alternativa Ponderacion radios Puntuacion
Al 0,69 9,99
A2 0,69 10,00
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Calidad del trazado en alzado

La calidad del trazado en planta repercute el consumo de
vehiculos. Se ha valorado a partir de un coeficiente que puntua las
pendientes de trazado en funcidn de un rango de valores
establecido. El valor final sera el resultado de ponderar cada una de
las pendientes en funcién de su longitud.

Pendiente (%o0) Puntuacion

p<5 4
5<p<12 3
12 <p <20 2
20 < p < 30 1

p > 30 0

Alternativa Puntuacion

Ponderacion pendientes

Al 2,17 10,00

A2 1,96 9,02

De esta forma, los parametros del objetivo funcional se resumen
en la siguiente tabla a continuacion:

Parametro Valor ALT Valor ALT Norm @ Normal

considerado Al

Indicador

funcional

Longitud Longitud de trazado

alternativa | de la alternativa (m) 4.025 2811 6,98 10,00

Media aritmética de

Calidad del || ntuacion de 10,00 9,01 10,00 | 9,01

trazado

curvas, radios y
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Valoracion de las alternativas y propuesta de selecciéon

Una vez evaluadas las alternativas para cada uno de los
indicadores de los cuatro objetivos establecidos, se obtiene la
valoracion global de ambas a partir de la aplicacién del factor de
ponderacidon o peso establecido en el apartado inicial.

VALOR

VALOR INDICADORES NORMALIZADO PONDERACION
[o]: 315 paV/o] INDICADOR ‘ ALT A1 ALT A2 ALT A1 ALT A2
L PEM 8,11 10,00 0,97 1,20
ECONOMICO

VAN 10,00 0,00 0,80 0,00
AMBIENTAL Puntuacion ambiental 10,00 8,95 2,00 1,79
Demanda captada 10,00 5,34 1,20 0,64
TERRITORIAL Y Tiempo de recorrido 10,00 7,86 1,20 0,94
SOCIAL Ocupacién del territorio 3,57 10,00 0,29 0,80
Cobertura estaciones 10,00 7,00 0,80 0,56
Longitud alternativa 6,98 10,00 0,70 1,00

FUNCIONAL -
Calidad del trazado 10,00 9,01 1,00 0,90
8,96 7,83

Los resultados del multicriterio determinan que la alternativa con
una mejor puntuacion es la alternativa A1, por lo que es la que se
elige para desarrollar.

Tal y como se observa, la alternativa Al presenta siempre unos
valores superiores en practicamente todos los indicadores vy
parametros de entrada, exceptuando el PEM, la ocupacién del
territorio y la longitud de la alternativa, que es superior en la
alternativa A2.



Analisis coste-beneficio para la alternativa 1

En el mismo anexo del Estudio Informativo se ha desarrollado el
analisis del coste-beneficio para la alternativa propuesta (Al).
Sintéticamente, los resultados del analisis se sintetizan o extractan
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a continuacion.

Los resultados socioeconédmicos obtenidos son las siguientes:

Parametro Valor adoptado Fuente
Afio de puesta en servicio 2030 -
Duracién del periodo de 30 afios SAIT 2021
evaluacion
Tasa de descuento (sin inflacion) | 3,0 % SAIT 2021
0,70 sobre las inversiones y los
costes de mantenimiento de via.
Coeficiente de precios sombra 0,88 sobre los gastos generales, SAIT 2021
costes de proyectos y direccion de
obra.
Previsiones del estudio de
Factor de crecimiento de trafico demanda 3% hasta 2030y AIM
medio progresiva reduccion
hasta el 1% 2050 - 2060
Tlneles
gUb‘?St_“tJCtura 60 afios  52% VR 30 afios
. uministro N N
Vida util y eléctrico 30 afios 52% VR 30 afos
:j/al?l’ Residual Instalaciones 30 afios 52% VR 30 afos SAIT 2021
e las : o o
. ambientales 30 afios  52% VR 30 afios
unidades de Equipos técnicos o o
obra 20 anos 5% VR 30 afios
Coste operacién tren-tram 4,41 €/km-afio SAIT 2021
Mantenimiento vehiculos tren- 140.000 €/ano SAIT 2021
tram
Mantenimiento ordinario de
Infraestructura 100.000 €/km-afio SAIT 2021

Valor del tiempo 10 €/ hora SAIT 2021
Coste operativo vehiculo privado | 0,28 €/veh-km SAIT 2021
Coche: 0,009 €/veh-km
Coste de las emisiones de CO2 Bus interurbano: 0,064 €/veh-km SAIT 2021
Coche: 0,026 €/veh-km
Bus urbano: 0,136 €/veh-km
Coste del cambio climatico Bus interurbano: 0,080 €/veh-km SAIT 2021
Coche 0,00075 €/vkm
Coste del ruido Ferrocarril 0,9793 €/vkm SAIT 2021
Coste de la accidentalidad 0,034 €/vkm SAIT 2021
Coste de ocupacion de 16,02 €/m2 SAIT 2021
ecosistemas
Liberacién de espacio publico 1.200 €/m2 SAIT 2021
Ocupacién media vehiculo 1,3 pax/vehiculo -
privado

Se observa que los costes que mayor impacto tienen en el
resultado negativo de la evaluacién son la inversidon en la obra civil
en ambas alternativas.

En el caso de la alternativa 1 tiene también mucho peso negativo
el coste del mantenimiento de la infraestructura. En cambio, el
coste del material mévil en la alternativa 2 es mas ponderante que
en caso de la alternativa 1. Por otro lado, los impactos mas
positivos son los ahorros en tiempo, fiabilidad y operacién de
vehiculos, al captar buena parte de la demanda del vehiculo privado
y del autobus.
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Planificacid

Obra civil

Material mobil
Expropiacions
Manteniment Infr.
Manteniment Veh.
Oper.pers.
Oper.veh.
Oper.equip.
Canons

Subvenc.
Impostos
Overheads

Temps

Tarifes

Impostos
Cost.op.veh
Congestio
Fiabilitat

Salut

Pol-lucié

Canvi climatic
Soroll

Accidents

Paisatge

Efecte barrera
Ecosistemes
Contam. sol/aigua
Alliberacié Espai Public
Descongestid xarxa

Alternativa 1

I
|
]
|
|
I
-140 -105 -70 -35 0 35

Millones

~
o
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XIX.- Programa de Vigilancia ambiental [9]

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental
Art. 20 y Anexo IV de la Ley 21/2013

9.- Un programa de vigilancia ambiental en el que se describan las medidas
previstas para el sequimiento.

Dado que el estudio informativo es sélo una fase de planificacion,
pero no la Uultima fase de planificacion con procedimiento de
evaluacion ambiental, el programa de vigilancia que se acompana
tiene como finalidad sefialar los aspectos relevantes a tener en
cuenta en el programa de vigilancia ambiental de la evaluacién del
proyecto ejecutivo, que es la Ultima fase antes de la ejecucién y
explotacion de lo que prevé el plan que es el Estudio Informativo.

Debe tenerse en cuenta que el epigrafe 2 de Disposicion
adicional quinta de la Ley 21/2013, de evaluacion ambiental, la
evaluacion ambiental debe realizarse teniendo en cuanta la fase del
proceso de decisién en la que se encuentra:

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental

Disposicién adicional quinta Concurrencia y jerarquia de planes o
programas

2. Cuando los planes y programas se estructuren en distintos ambitos
jerarquicos de decision de una misma Administracion publica, la
evaluacién ambiental en cada uno de ellos debera realizarse teniendo
en cuenta la fase del proceso de decisién en la que se encuentra el
plan o programa, para evitar la duplicidad de evaluaciones.

En este sentido, no es razonable el desarrollo de un plan de
vigilancia cuyo contenido preciso debe desarrollarse en la siguiente
fase de planificacion y de toma de decisiones, de acuerdo con el
contenido de la siguiente tabla y para la alternativa que se
seleccione:

Fase de Obra

Fase de
Explotacion

Observaciones

NU|| € lleria d’Habitatge,
W T vomit = sR QYESQ

Serveis Ferroviaris de Mallorce

Plan de Vigilancia

Planes

PDS Mobilidad Estudio informativo

Seleccion de la mejor
traza

No hay propiamente fase de obra ni de
explotacion, dado que si bien es un
instrumento jerarquico, la vigilancia sdlo
debe materializarse cuando se realicen
actuaciones fisicas, las cuales
corresponderan a la fase de ejecucion del
proyecto constructivo.

Establecid Se pueden establecer
indicadores de referencias para la
seguimiento de su  fase de proyecto, si se
desarrollo. consideran necesarias,

si bien siempre sera
necesario precisarlas
en la fase posterior de
proyecto y ejecucion.

Proyectos

proyecto

Debe establecer los
aspectos objeto de
vigilancia y
seguimiento para la
fase de obra, y en
su caso, para la fase
de explotacidn.

Debe establecer los
aspectos objeto de
vigilancia y
seguimiento para la
fase de explotacion,
en caso de que se
considere necesario



Linia

Estrategica

Mesura

Indicador

2018

2026
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Pla de vigilancia fase PDS Mobilitat

El Estudio de Ambiental Estratégico del PDS de Movilidad, en su
capitulo 13 (pag 309-311), establecid el seguimiento de sus
objetivos, donde aparece el seguimiento de la ampliacién de la red
ferroviaria (Estrategia 1.4.2).

X

urbans

practiques en materia de DUM

< . . N L N
P> E 1 [Nova xarxa del transport interurba MVeh-km oferts en transport viari interurba. 18 28
52
o 2 |Nou sistema tarifari Desplagaments integrats Palma de Mallorca 0 100%
w2
a - v
< o Nou marc regulatori per a compatibilitzar el transport escolar . . .
5 3 . MViatgers transport escolar de lliure accés 0 0,25
om amb el transport regular de viatgers
=)
= a N -
g E 4.1 |Millorar la xarxa ferroviaria Km de xarxa electrificada 59
-
= o 4.2 | Ampliar la xarxa ferroviaria * Veh-km ofertats en transport ferroviari 77
a Crear vies reservades pel transport Public i vehicles d'alt.
£z |43 e P port’ km carrils BUS 0 BUS-VAO 0
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3 : Estructurar un sistema de finangament de la mobilitat que L .
a 6 . . L % Cobertura tarifaria + ingressos complementaris 89%| 100%
- permeti assegurar els recursos necessaris al transport public
Realitzar i aplicar PMUS als municipis de més de 20.000 hab
1 |- Redaccié PMUS Nombre de PMUS redactas i aprovats 5 12
wv
a - Aplicacié PMUS % d'execucié dels plans | 50%
o wv
= 5 T . . o . Nombre de estudis de mobilitat redactats i
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8 g 2 | . Redacci6 estudis 0 55
=
I3
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S =
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bl a Nombre de Plans Metropolitants de Mobilitat 4
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a E % d'execucié dels plans - 50%
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-
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s E - Aplicacié mobil Usos/any aplicacié mobil - 1,5M
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QO o 1
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Mesura
2018 2026
Estratégica Indicador
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= 4 5 Transport (SIT)
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=
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-
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Za
= 5 Incorporar vehicles eléctrics en les administracions publiques |% vehicles eléctrics administracions 1% 50%
o
=
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< - Senyalitzacié entrades nuclis urbans 0 65
g km /h
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-
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Plan de vigilancia ambiental fase EI de determinacion del Aspectos de referencia para el Plan de vigilancia ambiental
trazado fase ejecucion del Proyecto Constructivo
Teniendo en cuenta que el objetivo de esta fase sélo es El plan de vigilancia ambiental de la fase del proyecto
determinar el trazado mas adecuado, y que existe una fase constructivo, debera tener en cuenta los siguientes aspectos:

siguiente donde se determina las caracteristicas técnicas del
proyecto y que sera objeto de evaluacién, se ha considerado que no
es propiamente aplicable un plan de vigilancia ambiental.

No obstante, en esta fase, se identifican algunas cuestiones a
tener en cuenta en el plan de vigilancia que se desarrolle en la fase
fase de proyecto, teniendo en cuenta la alternativa finalmente
seleccionada.

Al A2

Flags. Afeccion a Red Natura
PUNT0S
AMBIENTALES

S Afeccion a espacios de interés natural: espacios naturales

protegidos, zonas humedas, espacios periféricos de = -
proteccion

Afeccidon a habitats de interés comunitario en red Natura
Afeccidn a especies catalogadas que requieren proteccion
Afectacion al patrimonio cultural catalogado. BIC Aspectos relacionados con los elementos hidraulicos catalogados Y v
Afeccion a patrimonio cultural

Afeccién a conjuntos urbanos protegidos.

Afeccién a molinos y norias de de extraccion de agua
catalogados

Incremento de zonas inundadas derivadas del cambio
climatico horizonte 2100

AIRE Calidad del aire. Afeccidn a usos sensibles.
Afecciones a viviendas en suelo rustico. V4 v
Control de Emisiones de ruidos y horarios.

TIERRA Afecciones al suelo. Recurso edafico v v



AGUA. Medio
Continental

AGUA.
Medio Marino

RECURSOS
BIOLOGICOS

ESPACIOS
PROTEGIDOS

PATRIMONIO
CULTURAL

RIESGOS
AMBIENTALES

PAISAJE

Afeccion a la calidad de las aguas superficiales. Riesgos de

disminucion de la calidad.

Afeccidn a calidad de aguas subterraneas y
abastecimiento de la poblacién

Afeccidn a humedales con interés hidroldgico
Afeccion/ relacion con llanuras de inundacion
Afeccidn / relacion con la red de torrentes

Afeccién indirecta a las aguas marinas por arrastre de
material.

Afeccidn visual por materiales en suspension
Afeccién / relacion con humedales con interés bioldgico

Afeccidn/relacion con vegetacion forestal. Valor medio
Afeccién a zonas con interés faunistico general
Afeccion a zonas con interés avifaunistico. AIRIB
Riesgo electrocucion avifaunistico

Otras Figuras LECO:Afeccién a Areas Bioldgicas Criticas

Afeccidn/relacion con elementos de interés cultural. BIC,
yacimientos

Afectacion Al Riesgo Incendio Forestal
Afeccién POR riesgo inundacion fluvial
Afeccidn AL riesgo inundacion fluvial
Afeccion POR Riesgo de inundacién maritima
Afeccidon AL Riesgo de inundacién maritima

Hipotesis de riesgos futuros derivados del cambio
climatico. Zonas inundadas por el incremento de la altura
del nivel del mar.

Afeccié negativa al paisaje
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Todas las alternativas deben implementar buenas practicas ambientales

Ambas alternativas afectan a cauce

Analizado en el apartado de puntos ambientales criticos.

Al

< <

A2

<<



XX.- Documento de sintesis y conclusiones [10]

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental
Art. 20 y Anexo IV de la Ley 21/2013

10.-Un resumen de cardcter no técnico de la informacion facilitada en virtud de

los epigrafes precedentes.

A continuacion se sintetizan los aspectos mas relevantes del
presente estudio ambiental estratégico, en forma de conclusiones:

OBJETO DE UN ESTUDIO INFORMATIVO

1.-

El Plan objeto de evaluaciéon ambiental corresponde al Estudio
informativo para la ampliaciéon de la linea Palma - UIB hasta
el Hospital de Son Espases.

Un estudio informativo de un proyecto ferroviario es una de
las fases de planificacion (plan) de dicho proyecto de
movilidad, en esta fase debe seleccionarse el area de reserva
ferroviaria donde se desarrollarad el proyecto que se redacte
en el futuro (prolongacion de una linea de ferrocarril) y sobre
la cual se podran realizar ajustes en dicha fase de proyecto.

El estudio informativo es un instrumento que depende
jerarquicamente del Plan Director Sectorial de Movilidad,
debiendo cumplir las determinaciones que éste aprobd, y
establece un programa de ampliaciéon de la red ferroviaria
existente, donde estd prevista la linea de metro a Son
Espeses.

El PDS de Movilidad tiene caracter de Plan Director Sectorial
de acuerdo con la ley de les llles Balears Ley 14/2000, de 21
de diciembre de ordenacidn territorial.

El PDS de Movilidad fue aprobado mediante el decreto Illes
Balears Decreto 35/2019, de 10 de mayo, de aprobacion del
Plan Director Sectorial de Movilidad de las Islas Baleares.

2.-
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De acuerdo con la legislacion basica del estado (Ley 21/2013,
de evaluacion ambiental) y con la ley autondmica de
desarrollo (Decreto Legislativo 1/2020/baleares, de 28 de
agosto, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de
evaluaciéon ambiental de las Illes Balears), se requiere
procedimiento ordinario de evaluacién ambiental de planes y
programas.

La planificacion de un proyecto ferroviario, asi como su
evaluacion ambiental, se realiza en diferentes fases, cada una
sujeta a procedimiento de evaluacion de los aspectos que son
competencia de cada una de las fases:

Procedimiento de evaluacion
ambiental

Plan/proyecto Objeto

Plan Director

Definid la necesidad de

Evaluacion ambiental

Sectorial reapertura de la linea estratégica (planes y

desde Manacor a Arta programas).

Evaluacion ordinaria.

Estudio Plan que define el trazado  Evaluacion ambiental
informativo aproximado de la estratégica (planes y

extension del ferrocarril y programas).

sus caracteristicas basicas | gyaluacién ordinaria.
Proyecto Define con precision las Evaluacion ambiental de
ejecutivo caracteristicas del proyectos.

ferrocarril

Evaluacion ordinaria.



En relaciéon de al procedimiento de evaluacion ordinaria de la
fase de planificacion correspondiente al Estudio Informativo,
en agosto de 2025 se elaboré6 un documento inicial
estratégico, donde desde diciembre-2025 a marzo-2026
distintas administraciones emitieron informes. El drgano
ambiental emitié el informe de alcance para Estudio
Ambiental Estratégico con fecha de 10 de marzo de 2026.

Los contenidos del documento de alcance han sido tenidos en
cuenta en el desarrollo del estudio, teniéndose en cuenta,
ademas, que un estudio informativo es una de las fases de
planificacion, en la cual se seleccionan los pasillos de trazado
de la conexion ferroviaria, donde el proyecto ejecutivo,
igualmente sometido a evaluacién ambiental, debera
determinar con mayor precision el trazado final, pudiendo
existir ajustes en dicha fase de posterior de planificacion.

Igualmente, el estudio de impacto ambiental del proyecto
ejecutivo debera estudiar con mayor detalle, de acuerdo con
la fase de planificacién los diferentes aspectos ambientales
sobre los que pueda incidir el proyecto.

En relacion con la planificacion/evaluacidén por fases hay que
tener en cuenta lo que determina el epigrafe segundo de la
Disposicion adicional quinta Concurrencia y jerarquia de
planes o programas de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental donde se determina que la evaluacién
debe realizarse teniendo en cuenta el alcance de cada fase de
planificacién:
2. Cuando los planes y programas se estructuren en distintos
ambitos jerarquicos de decision de una misma Administracion
publica, la evaluacion ambiental en cada uno de ellos debera
realizarse teniendo en cuenta la fase del proceso de decision en

la que se encuentra el plan o programa, para evitar la
duplicidad de evaluaciones.
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Dado que el estudio Informativo depende jerarquicamente del
Plan Director Sectorial de Movilidad (antes PDS de
Transportes), en el cual fue objeto de evaluaciéon ambiental y
en el cual se determind el desarrollo proyecto de Metro a Son
Espases, no es de aplicacidon la necesidad de evaluacién de la
alternativa 0, dado que ya fue evaluada en la fase anterior de
planificacion y debe evitarse la duplicidad de evaluaciones,
segun lo que establece la Disposicién Adicional Quinta de la
Ley 21/23 mencionada anteriormente.

En cualquier caso, el desarrollo de la linea permitira mejorar
el transporte publico a Son Espases y otros lugares con
demanda relevante en el trazado previsto (alternativa 1
propuesta) y en un futuro hacia otros barrios de Palma.

De acuerdo con lo que se establecidé en la evaluacion
ambiental del PDS de Transportes, substituido por el PDS de
Movilidad, en las nuevas redes de ferrocarril deben
aprovecharse las lineas antiguas en desuso, justificando su
inviabilidad en el caso de que no sean aprovechables.

En este sentido, no existen trazados antiguos aprovechables
para el desarrollo de la linea de metro.

En el documento inicial estratégico, de inicio de la tramitacion
ambiental, se plantearon 4 alternativas de trazado,
habiéndose descartado ya en dicha fase 2 de ellas, por
presentar una longitud de linea excesiva que las haria
resultar funcionalmente inviables, ademas de un coste
ambiental desproporcionado con los objetivos a alcanzar.
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8.- Las alternativas generadas por el EI para
la extensiéon de la linea hasta Son
Espases y la continuacion hasta Son
Serra Parera, y evaluadas en el presente
documento, son las siguientes:

- La alternativa 1 presenta una solucién
gue se inicia pasada la estacion de Son
Costa / Son Fortesa, y se dirige con un
trazado soterrado mas directo hasta
Son Espases siguiendo el corredor de
las carreteras Ma-20 y Ma-11, a través
de la zona deportiva de Son Pardo vy el
poligono industrial de Son Rossinyol.
Desde ahi, el trazado gira hacia el
oeste para finalizar en la urbanizacion
de Son Serra Perera, muy proximo
también al hospital de Palmaplanas.

- La alternativa 2 se inicia desde la
estacion de Cami dels Reis de la linea |
M1, y supone una menor longitud de
nueva infraestructura a ejecutar, si
bien la longitud del trayecto total es ) _
superior. Esta alternativa recorre Metro a Son Espases
mediante tunel la practica totalidad del |
cami dels Reis hasta conectar con Son
Espases y finalizar, igual que la
alternativa anterior, en la urbanizacién
de Son Serra Perera.

Alternativa

m— Al
A2
— A1-A2
=EE- Estacidn




9.-

10.-

El EI prevé Unicamente para las dos alternativas un metro
subterraneo en todo su trazado, sin tramos aéreos, el cual se
desarrolla a partir de la actual linea de metro M1 hasta la
UIB-ParcBit, donde los Unicos elementos aéreos son los
accesos a las estaciones, también subterraneas.

La seccidon prevista es de doble via en todo el trazado, en
cajon o entre pantallas.

! -
& | £
-1 | VIA-2
: | !
=] Cﬁ:o ; i o 0_‘]3 o
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y [ o] 1 (=T o]
t?ﬁ'ﬁ_ml ! 138
|
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Seccidn tipo tunel estacion

Las dos alternativas, al discurrir completamente
subterraneas, generan excedentes de materiales, debiéndose
prever en fase de proyecto constructivo el destino de los
mismos, aunque parte de estos materiales podran ser
reutilizados en el propio proyecto.

Terraplenado material

Alt. Excavacion m3 . Balance m3
préstamo m3

Al 589.645,84 90.792,95 623.566,12

A2 364.337,23 64.703,42 374.542,26
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11.- Las dos alternativas, al ser subterrdneas en su totalidad, una

12.

vez finalizadas las obras no interfieren con el viario actual ni
con el ferrocarril de Soller, si bien se produciran interferencias
muy importantes durante la ejecucién de las obras,
especialmente en los tramos que discurren con el mismo
trazado que el viario, como es el caso de los tramos que
discurren bajo el Cami dels Reis.

Tampoco se produce interferencia con el sector urbanizable
Son Pardo, que podra ser edificado, ni con los usos agricolas,
gue recuperaran las condiciones una vez finalizadas las obras.

Las dos alternativas deben atravesar el torrente de Na
Barbara y su zona inundable. El proyecto es compatible con la
interseccion del torrente y el paso bajo zona inundable,
donde el proyecto ejecutivo deberd prever las medidas
técnicas necesarias.

B d
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Metro Son Espases
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13.-

14-

15-

El proyecto contempla nuevas estaciones desde la derivacién
de la actual M1 y el punto final planificado para este tramo de
metro:

Alter. Estacion PK EI I::(eS;eos:;)
Son Hugo / Son Pardo 1+000 3+100
Son Rossinyol / Son Pacs 2+100 44200
1 Hospital Son Espases 34200 5+300
Secar de la Real /Son Serra
44000 6+100
Perera
Son Besso 1+050 5+750
5 Hospital Son Espases 14800 6+500
Secar de la Real/ Son Serra
2+750 7+450
Perera

La electrificacion de la linea se realiza desde estaciones
eléctricas subterrdaneas. Se prevé que la Alternativa 1
(propuesta) se alimente mediante dos subestaciones, y la
alternativa 2 sélo una.

Al ser un trazado subterrdneo, se requiere de servidumbres
sin expropiacion, requiriéndose expropiaciones sélo en los
elementos aéreos puntuales, donde, por otra parte, una parte
relevante del trazado es de dominio publico.

La expropiaciéon, en ambos términos municipales donde se
implanta la prolongacion de la linea, afecta a espacio rustico
y a espacio urbano.

16.-

17.-

18.-

19.-

20.-
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El estudio informativo, dado el ambito territorial en el que se
plantea, no requiere, para ninguna de las dos alternativas,
afectacion a espacios protegidos por la Ley de Espacios
Naturales, espacios de relevancia ambiental segun la LECO
(espacios naturales protegidos, red natura), corredores
ecoldgicos, zonas periféricas de proteccién, zonas humedas
catalogadas u otros espacios de interés natural.

El relieve y el caracter topografico del espacio afectado no es
relevante, recuperandose el relieve original a la finalizacion
de las obras.

Ninguna de las alternativas afecta a habitats de Interés
Comunitario (HIC), ni a habitats faunisticos relevantes, al
discurrir en espacios extremadamente antropizados y en
general muy transformados o entre espacios muy
transformados.

Ninguna alternativa discurre en espacios sensibles para la
avifauna:

- Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA).

- Zonas de Proteccion por colisidon para Avifauna.

- Zonas de Proteccidon por electrocucidn para Avifauna

- Zonas técnicas de proteccidn para rapaces. AIRIB

- Zonas técnicas de proteccion para rapaces Migratorias.

En relacion al patrimonio cultural, la traza evita afectaciones
a elementos catalogados, excepto en el caso de los elementos
lineales catalogados de sistemas hidraulicos, los cuales no
pueden evitarse, donde el proyecto de construccién debera
incorporar las medidas de proteccion que determine la
administracion competente, teniéndose en cuenta que se
puede recuperar el estado preoperacional una vez finalizadas
las obras.
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22-

23.-

24.-

En relacidon con los riesgos naturales que pueden afectar el
proyecto, soOlo aparece el riesgo de inundacién, donde el
proyecto, al ser subterraneo, es compatible con dicho riesgo,
sin interferencias al mismo y sin ser afectado.

No aparecen otros riesgos ambientales. como incendios o
desprendimientos.

No se han detectado problemas ambientales relevantes para
el desarrollo de las alternativas, dadas las caracteristicas del
espacio por donde discurren.

La estrategia de integracion paisajistica, dado que se trata de
un proyecto subterraneo donde se recupera el estado
preoperacional, y dadas las caracteristicas del espacio donde
se implanta la linea, es que el proyecto se disefie y ejecute
con buenos acabados en los escasos elementos aéreos
necesarios.

El desarrollo del proyecto, al ser practicamente subterraneo y
poder recuperarse el estado original, no genera impactos
apreciables sobre el paisaje, una vez finalizadas las obras.

Teniendo en cuenta los diferentes parametros, el estudio
informativo propone entre las alternativas viables la seleccién
de la alternativa A1l.

w Conselleria d’'Habitatge,
||| Territori i Mobilitat
Serveis Ferroviaris de Mallorce

avesa

25. En relacién a la perspectiva climatica, pueden sefialarse los

siguientes aspectos:

25.1.En relacién a las emisiones de gases de efecto
invernadero, el PDS de Movilidad previé un ahorro neto
de emisiones derivados de la ampliacién de la red
ferroviaria.

El funcionamiento de la linea implica el ahorro de
emisiones por mejora del sistema de transporte.

La construccion de la linea implica emisiones de CO, en
la fase de obra.

Dada la magnitud de la obra, si bien en la fase de
funcionamiento se produce disminucion de las
emisiones de CO,, éstas no compensan en su totalidad,
para un periodo de estudio de 25 afios, las emisiones
inducidas en las obras.

25.2 En relacidon a la vulnerabilidad de los trazados frente al
cambio climatico:

- Los trazados afectan a zonas con riesgo de
inundacion fluvial, si bien al ser subterraneos no se
veran afectados por los mismos, tampoco en el caso
de que el incremento de los episodios climatoldgicos
excepcionales, siempre que el proyecto constructivo
haya incorporado estos parametros en su fase de
disefio.

- El proyecto no se encuentra relacionada con
variaciones del riesgo de inundacion maritima, al
encontrarse alejado de la linea de costa.



26.

27.

En relacidn a la incidencia sobre lugares de Red Natura 2000,
el Estudio Informativo no afecta, directa o indirectamente, a
ningun lugar de dicha red.

En relacién a la implantacion y funcionamiento de la linea de
metro, se producen impactos de diferente magnitud:

Se han tipificado como impactos compatibles negativos:

Las emisiones de CO, en la fase de ejecucion, si bien existe
compensacion por disminucion global de las emisiones.

Los relacionados con las emisiones de CO, en fase de
explotacion, si bien existe una reduccion neta de emisiones
por substitucidon del sistema de transporte.

Las emisiones de ruido en la fase de ejecucion que afectan
a poblacion en suelo urbano y a suelo rustico.

El riesgo de alteracion de la funcionalidad de la red
hidrografica durante la fase de ejecucién, si bien
finalizadas las obras no se afectara al cauce atravesado.

La afectacién potencial a los elementos catalogados
hidraulicos, si bien debera procederse segin lo que
establezca la administracién competente.

La afectacién potencial a la infraestructura viaria, durante
la ejecucion de las obras.

Se han tipificado como impactos Positivos:

La dotacion de nueva infraestructura considerada necesaria
a través de la planificacién sectorial aprobada.

La reduccién de las emisiones de CO, por el sistema de
movilidad en fase de funcionamiento, si bien existe un
balance desfavorable global derivado de la fase de
ejecucion.
La reduccion del riesgo de accidentes por el sistema de
transporte.

28.

29.
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Se han previsto diferentes medidas para reducir y compensar
los efectos negativos en fase de proyecto de ejecucién y su

evaluacion ambiental:

Aspecto

Emisiones de polvo y ruido que
reducen la calidad del aire
mientras duran las obras

Emisiones de CO, derivadas de
la ejecucion de las obras

Ruidos fase de explotacion

Riesgos de inundacién y
drenaje superficial

Riesgos de afectacion de los
flujos hidricos subterréneos

Afeccién a zonas humedas

Riesgo de contaminacion
temporal de aguas marinas.

Riesgo electrocucion avifauna

Afectacion a patrimonio
cultural

Riesgo de incendio forestal

Riesgos asociados a la
accidentalidad

Medidas compensatorias

Medida prevista y fase de desarrollo

Introduccion de medidas en el proyecto de
construccion y su vigilancia ambiental.

Medidas de mitigacion de emisiones para
obras y maquinaria.

No se prevé necesidad de medidas al
tratarse de una infraestructura
subterranea.

Debera revisarse la no afeccién al cauce del
torrente afectado ni a la evacuacion del
agua en caso de inundacion.

A determinar en fase de desarrollo de
proyecto el posible riesgo y las medidas a
implementar, en su caso.

Realizacion de estudio arqueoldgico si se
establece por el Consell de Mallorca.

Actuaciones relativas a las afecciones de los
sistemas hidraulicos catalogados, segun lo
que determine la administracion
competente.

Introduccion de medidas para el proyecto
de construccion.

En su caso, en fase de proyecto, de
acuerdo con las afecciones precisas
evaluadas y para compensar los efectos de
forma equivalente al dafio producido.

Se han previsto aspectos de referencia a tener en cuenta en

el plan de vigilancia de

la siguiente fase de planificacién,

correspondiente al proyecto ejecutivo.
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