Exp: CMAIB 97E/2023
Document: informe técnic

G CONSELLERIA . )
O HABITATGE, TERRITOR| Emissor: SSAMSR ,
T | MOBILITAT Organ substantiu i sol-licitant: Departament d'Obres
B COMISSIO Publiques de la DG de Mobilitat de la Conselleria
/ MEDI AMBIENT d'Habitatge, Territori i Mobilitat.
I liFS B/\\iF;\RS Promotor: Serveis Ferroviaris de Mallorca.

Informe referent a I'estudi informatiu de la prolongacié de la linia ferroviaria enlla¢ sa
Pobla- Alcudia (document d’abast sobre I'estudi ambiental estratégic)

Antecedents

1. En data 14 de juny de 2023 entra el VALIB a la CMAIB procedent del departament d'obres
publiques de la Direccié general de Mobilitat i Transport terrestre que conté la sol-licitud
del document d'abast de I'avaluacié ambiental estratégica ordinaria sobre I'estudi
informatiu de la prolongacié de la linia ferroviaria enllag sa Pobla- Alcudia.

2. Juntament amb la sol-licitud hi consta I'enllag de descarrega de la documentaci6 que és el
document inicial estratégic (DIE) firmat per Angel Maria Pomar i Goma, bidleg, i Clara
Fuertes Salom, ambientologa, en data juny de 2023.

3. Endata 15 de juny de 2023 la CMAIB sol-licita consulta a les administracions publiques
afectades i a les persones interessades segons l'article 19 de la Llei 21/2013, de 9 de
desembre, d'avaluacié ambiental, concretament a: Servei de Planificacié al Medi Natural,
Servei de Proteccié d’Especies, Servei d'Espais Naturals, Servei d'Estudis i Planificaci6,
Servei de Gesti6é del Domini Public Hidraulic, Servei de Canvi Climatic i Atmosfera,
Direccié general d'Emergencies i Interior, Servei d’Agricultura i Servei de Reforma i
Desenvolupament Agrari de la Direccié general d’Agricultura, Ramaderia i
Desenvolupament rural, Direcci6é general de Territori i Paisatge, Direccio6 Insular de
Territori i Paisatge del Consell de Mallorca, Direccié Insular d'Urbanisme del Consell de
Mallorca, Direccio Insular de Patrimoni del Consell de Mallorca, Ajuntament d'Alctdia,
Ajuntament de sa Pobla, GOB i Amics de la Terra.

Tramitacié

La prolongacio de la linia ferroviaria enllag sa Pobla- Alcudia es tramita com una avaluacié
ambiental estratégica (AAE) ordinaria ja que esta inclosa a l'article 6.1. a) de la Llei 21/2013,
de 9 de desembre, d'avaluacié ambiental, i en el punt 1 de l'article 12 del Decret legislatiu
1/2020, de 28 d'agost, pel qual s'aprova el Text Refds de la Llei d'avaluacié ambiental de les
Illes Balears i, per tant, la tramitacié a seguir és la que s'estableix a la seccié 1?, «Procediment
de l'avaluacié ambiental estratégica ordinaria per a la formulacio de la declaracié ambiental
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estrategica ordinaria», del capitol I del titol II, de la Llei 21/2013, de 9 de desembre,
d'avaluacié ambiental, i al capitol I «Avaluacié ambiental estratégica de plans i programes»,
del Titol III del Decret legislatiu 1/2020.

NTHOO

D’acord amb l'article 18.1 de la Llei 21/2013 la sol-licitud d'inici de I'AAE ordinaria ha d'anar
acompanyada de l'esborrany del pla o programa i d'un document inicial estratégic (DIE). En
aquest cas no consta esborrany del pla i consultat el departament d'Obres Publiques ha
explicat que no es disposa de cap altre document que el DIE.

Resum del Document Inicial Estratégic (DIE)

Al DIE s'hi troben els apartats establerts a I'article 18 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre,
d'Avaluacié Ambiental, amb el contingut seglent:

a) Objectius de la planificacid.

Un estudi informatiu correspon a una fase de planificacié (pla) d'un projecte ferroviari, en la
qual se selecciona l'area de reserva ferroviaria on es desenvolupara el projecte que es
redacti en el futur (prolongacié d'una linia de ferrocarril). L'estudi informatiu ha d'incloure la
selecci6 del tracat més favorable.

El Decret 35/2019, de 10 de maig, d'aprovacié del Pla Director Sectorial de Mobilitat de les
Illes Balears, estableix un programa d'ampliacié de la xarxa ferroviaria existent. Al punt
1.4.2. Ampliar la xarxa ferroviaria existent i metropolitana inclou la Fase II: Corredor Sa Pobla
- Alcudia.

Aixi, l'objecte de I'Estudi Informatiu és el desenvolupament de les previsions del Pla Director
Sectorial de Mobilitat de les Illes Balears referent a la prolongacié del ferrocarril des de sa
Pobla fins a Alcudia.

Atés que es preveu la possibilitat de tracat tramviari complementari al principal, també
s'hauran de tenir en compte l'abast dels Estudis Informatius de projectes tramviaris.

b) Abast i contingut del pla i de les seves alternatives raonables, técnicament i
ambientalment viables.

Tenint en compte el contingut dels articles 121 i 161 (abast dels estudis ferroviaris i
tramviaris) de la Llei 4/2014, de 20 de juny, de transports terrestres i mobilitat sostenible de
les Illes Balears, els objectius per a I'estudi informatiu sén:

* Seleccio de l'alternativa més recomanable mitjancant analisi multicriteri, incloent la
funcionalitat, economia i efectes ambientals.
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* Definicié dels aspectes geografics i d'explotacié de l'actuacié/alternativa que es determini.

* Les condicions d'integracié del sistema tramviari a I'entorn urba, tant des del punt de vista
urbanistic com de gesti6 i tractament del sistema viari i dels espais publics per on transcorri.

L' Acord del Ple de la Comissié de Medi Ambient de les Illes Balears sobre el Pla Director
Sectorial de Mobilitat de les Illes Balears (expedient CMAIB 203E/2017) determina que
s'hauran de complir els condicionants de I'acord de la Comissié Permanent de la CBMA del
27 de setembre de 2005 en tot alld que sigui d'aplicacié al present Pla; especialment pel que
fa a les noves xarxes ferroviaries i tramviaries:

- S'han d'aprofitar les xarxes de ferrocarril en desus i les antigues estacions; en cas que no
s'opti per aquesta alternativa cal justificar-ne els motius.

- Cal tenir en compte la contaminacié acustica, especialment quan es travessen zones
urbanes, proposant mesures correctores si és el cas.

- Possible afeccié a espais naturals protegits i en llocs de la xarxa ecologica europea “Natura
2000".

Es recorda que els estudis ambientals (estratégics o d'impacte) hauran d'incloure un estudi
d'alternatives de diversos aspectes, especialment referent a ubicacié, tracat, tecnologia,
materials, etc., justificant des del punt de vista ambiental I'alternativa escollida.

A l'analisi d'alternatives no es considera l'alternativa zero ates que la necessitat d'un nou
ferrocarril ha estat definida a la planificacié anterior, al PDS de Mobilitat, condicié que també
té en compte la Instruccio del conseller de Medi Ambient i Territori per establir criteris d’actuacio
i tramitacid en relacié als procediments d’‘avaluacié ambiental de plans, programes i projectes,
que determina: «Els informes no han de tenir en compte la manca de I'alternativa zero quan
I'execucié del projecte o I'activitat ho imposi un pla o programa de rang superior, sempre que el
pla o programa tingui un grau de concrecio suficient».

Les alternatives preveuen la prolongacio6 del ferrocarril mitjangant una ruta principal de
concepcio ferroviaria (tren) i una ruta posterior complementaria de concepcié tramviaria des
de l'estacio del tren fins a punts d'interés, com sén el nucli urba d'Alcddia o el nucli del Port
d'Alcudia.

Es presenten 5 alternatives:
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Alternatives de tracat ferroviari sa Pobla- Alctdia. Font: DIE, 2023.

» Alternativa 1 (color vermell): no passa pels espais protegits de s'Albufera i la zona
muntanyosa del Puig de Son Fe i Puig de Sant Marti, siné al nord d'aquests. Discorr
per la franja dreta de la carretera Ma-320 (sa Pobla fins a I'autopista) i posteriorment
pel sud de la carretera Ma-13 (Palma a Alctdia). El tragat final es planteja mitjancant
tres solucions amb emplagaments diferents per a l'estaci6 final. Des de I'estacié
s'iniciarien els tracats tramviaris fins a les instal-lacions portuaries.

» Alternativa 2 (color blau): afecta parcialment I'ambit de Xarxa Natura (ZEC Puig de
Sant Marti) i la zona periférica de protecci6 de s'Albufera. Presenta el primer tram
comu a l'alternativa 1 discorrent per la franja dreta de la carretera Ma-320 (Sa Pobla
fins a l'autopista) i posteriorment discorr al sud de la carretera Ma-13 (Palma a
Alcudia), fins que se separa d'aquest tragat i és quan discorr pel sud del Puig de Sant
Marti i per la zona periférica de proteccié de s'Albufera.

* Alternativa 3 (color verd):

Discorre també a la dreta de la la carretera Ma-320 (com les altres dues alternatives)
perd més a l'est, uns 1.500 m, per espais rustics, i posteriorment travessa de forma
rectilinia per un tlnel sota el massis muntanyos del Puig de Son Fe i del Puig de Sant
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Marti. El tram final s'ha plantejat mitjancant dues solucions amb ubicacié diferent de
les estacions.

« Alternativa 4 (color groc): tracat inicial ferroviari de Sa Pobla a Can Picafort i posterior
tracat tramviari des de Can Picafort a Alcudia. El tragat tramviari transcorreria per la
propia carretera existent, que travessa una zona lateral del parc natural. El primer
tram salva els espais protegits discorrent al sud de s'’Albufera, des de Sa Pobla a Can
Picafort ..

« Alternativa 5 (color cel): Presenta el primer tram comu a l'alternativa 1 i 2 discorrent
per la franja dreta de la carretera Ma-320 (Sa Pobla fins a l'autopista) i posteriorment
discorr al sud de la carretera Ma-13 (Palma a Alcudia), fins que se separa d'aquest
tragat al igual que l'alternativa 2 i és quan discorr pel sud del Puig de Sant Marti i per
la zona periférica de proteccié de s'Albufera, pero presenta dos tunels, un a través del
puig de son Fe i l'altre a través del Puig de Sant Marti. Aixi, passa per Xarxa Natura
2000 i per la zona periférica de protecci6 del parc natural de s'’Albufera de Mallorca.

Per altra banda, es presenten alternatives al tracat tramviari complementari:

Les alternatives complementaries permeten la connexié des de I'estaci6 de tren fins a la
zona portuaria mitjancat un tragat tramviari. Les alternatives de connexié es troben
vinculades al punt final del tracat ferroviari. Un cop analitzats els condicionants, es preveu
descartar preliminarment les alternatives 1.3 i 2.3, donat que discorren per zona
arqueologica.

Altamativas trazade
ranviario complementario
Las alternativas
complementarias permiten [a
conexién desde la estacion de
tren hasta la zona portuaria |
mediante un trazado &
tranviario. [

Las alternativas de |’
conexion se encuentran
vinculadas al punto final del
trazado ferroviario.

Una vez analizados los
condicionantes, se preveé
descartar preliminarmente las

1.3 y 2.3, dado
que discurren por zona

arqueolégica.

Alternatives tramviaries de tracat complementari. Font: DIE, 2023.
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Justificacié de la no utilitzacié de I'antic tracat del ferrocarril

Entre els condicionants de I'’Acord de la CMAIB hi ha que s'han d'aprofitar les xarxes de
ferrocarril en desUs i les antigues estacions; en cas que no s'opti per aquesta alternativa
s'han de justificar els motius. En relacié amb aquesta reutilitzacié, cal assenyalar que I'antic
ferrocarril només arribava fins a sa Pobla, i no hi ha passadissos ferroviaris en desus entre
sa Pobla i Alcidia. Tot i aixd el ferrocarril va discérrer per I'espai de I'actual nucli urba de sa
Pobla. Aquest antic tragat no es pot utilitzar en trobar-se ocupat per edificacions.

NTHOO

S'ha realitzat una caracteritzacié ambiental de totes les alternatives tenint el compte els
seglients aspectes:

 Espais Naturals Protegits i zones externes de proteccio. Xarxa Natura 2000. Llei d'espais
naturals (LEN):

Les alternatives 2 i 5 discorren per espais periférics de protecci6 del parc natural (PN) de
s'Albufera, i 'alternativa 4.2 (tramviaria) discorr parcialment pel parc natural, si bé sobre el
viari existent.

L'alternativa 2 discorr marginalment per la ZEPA i ZEC de s'Albufera. L'alternativa 5 discorr
per tunel sota un LIC. L'alternativa 4.2 discorr pel viari que travessa la ZEPA i ZEC de
s'Albufera.

Les alternatives 1i 2 afecten marginalment ANEL La 5 per un tunel. L'alternativa 4.2 amb
disseny tramviari, discorre pel viari que travessa el PN de s’Albufera. L'alternativa 3 amb
tracat subterrani, travessa ANEI i ARIP, podent resultar afectats lleugerament pel tracat no
subterrani.

Hi ha connexions tramviaries annexes a XN2000 i cap afecta a espais de la LEN.

* Xarxa de Torrents: Totes les alternatives del tracat principal requereixen travessar lleres de
torrents. La connexié tramviaria 1.4 afecta un torrent.

* Zones humides. Masses d'aigua superficial: Cap de les alternatives afecta a zones humides.
El tracat tramviari des de Can Picafort a Alcidia, discorre per la carretera sense afectar zones
humides. Les connexions tramviaries no afecten zones humides ni masses d'aigua
superficials.

* Vulnerabilitat de les aigles subterranies: Les diferents alternatives discorren basicament
per zones amb risc moderat de contaminacioé d'aquifers, travessant puntualment zones amb
vulnerabilitat moderada i baixa.

+ Vegetacid. Habitats de la Directiva Habitats: Les alternatives afecten només marginalment
a arees forestals amb vegetacié natural (habitat 5330 Matollars termomediterranis i
predesertics i 9540 Pinars mediterranis de pins mesogeans endémics), discorrent
majoritariament per zones de cultiu. El tracat tramviari de Can Picafort a Alcudia discorr per
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la carretera. Les alternatives tramviaries 2.3 i 3.2 discorren per I'espai amb habitat prioritari
7210* (Torberes calcaries de Cladium mariscus i amb espécies del Caricion davallianae).

* Zones Sensibles Avifauna. Zones de protecci6 per electrocucid per a Avifauna: Totes les
alternativa discorren per zones de proteccio per col-lisié i per zones de proteccio per
electrocucio per a l'avifauna per xarxes eléctriques (Reial Decret 1432/2008, de 29 de agost,
pel qual s'estableixen mesures per a la proteccié de l'avifauna contra la col-lisi6 i
I'electrocucié en linies eléctriques d'alta tensio). Les alternatives discorren marginalment pel
limits de les arees importants per a rapinyaires a les Illes Balears (AIRIB).

* Espécies d'interés. S'inclou un llistat de les espécies d'interés de la zona.

+ Patrimoni cultural. Les alternatives de tracat principals no afecten elements declarats com
a Béns d'intereés cultural (BIC). El tram final d'algunes alternatives (1.2 i 4.2) discorr
marginalment per la Zona Arqueologica de Pollentia, estant subjecte a les limitacions de
proteccié de patrimoni. El tracat de totes les connexions tramviaries discorre per la Zona
Arqueologica de Pollentia. Es preveu descartar les alternatives 1.3 i 2.3 per la seva afeccio a
la zona arqueologica de Pollentia i per proximitat a diferents BIC.

* Riscos ambientals. Ni els tracats de tren ni els de tramvia discorren per Arees amb risc
potencial significatiu d'inundacié (ARPSI), mentre que totes les alternatives de tren travessen
zones potencialment inundables. A les zones amb risc d'incendi (APR i ZAR) i APR d'erosié
només les afecten marginalment.

+ Usos del sol. El usos del sol afectats sén basicament usos agricoles i zones forestals. Els
tragats tramviaris a sol urba es desenvoluparan sobre viari existent. La cobertura del sol
correspon principalment a cultius de cereals amb fruiters.

« Infraestructura ferroviaria. L'antic ferrocarril només arribava fins a sa Pobla i el tracat
ferroviari urba existent ha estat absorbit per la trama urbana.

 Infraestructura viaria. Les alternatives interaccionen amb diferents carreteres i viaris locals.

c) El desenvolupament previsible del pla o programa.

El desenvolupament previsible es realitzara mitjancant I'execucié del projecte técnic que sera
sotmes també a avaluacié ambiental, i la prestacio del servei ferroviari al tram objecte de
I'estudi informatiu.

d) Els potencials impactes ambientals tenint en compte el canvi climatic.

« Efectes per la dotacio6 de la infraestructura: millora de la mobilitat urbana, per a la
poblacio turistica i resident; millora de la qualitat i experiéncia de I'Us de transports
publics; traspas dels desplagaments de vehicle privat a transport dels desplagaments;
optimitzacié dels consums energeétics associats a la mobilitat; efectes relacionats amb
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el canvi climatic per reduccié de consums energeétics, actualment a associats a
emissions de gasos d'efecte hivernacle.

» Efectes per la implantacié de la infraestructura: Emissions pols, sorolls, molésties i
interferéncies amb el transit, transport public i privat; ocupacié d'espai rustic,
afectacio a la estructura de la propietat privada (tren); ocupacié d'espai a la via
publica (tramvia); expropiacions, excepte en trams tramviaris que discorrin per via
publica; afectaci6 a espais periferics de proteccié del parc natural de s'Albufera
(alternativa 2.1); implantacié en EPN/viari (alternativa 4.2); afectacié potencial a lleres;
sense afectacié previsible a elements amb interés cultural, mitjancant disseny
adequat dels projectes; canvis paisatgistics per implantacio de les vies i per
instal-lacié dels sistemes aeris d'alimentacié electrica; generacié de residus
d'excavacio tunel (alternatives 3.1 i 3.2).

NTHOO

« Efectes del funcionament:

Tren: riscos interseccions viaries i camins; emissions acustiques a sol rustic; riscos
avifauna, electrocucié o collisié, segons alternatives; minimitzacié d'efectes.

Tramvia: friccions amb circulacié a la via publica, a les zones on convisquin el
transport tramviari i els altres vehicles; riscos circulatoris associats a la coexisténcia
de transit de diferent naturalesa; emissions acustiques derivada del pas dels
tramvies.

e) Les incidéncies previsibles sobre els plans sectorials i territorials concurrents.

+ Pel que fa al PDS de Carreteres, hi ha algunes reserves que poden resultar afectades
per les caracteristiques finals de la reserva ferroviaria que s'estableixi, les quals, si
escau, hauran de ser resoltes en coordinacié amb la direcci6 insular d'Infraestructures
del Consell de Mallorca.

» Pel que fa aincidéncies amb el PDS energétic, les alternatives que discorren pel
passadis compres entre 'Albufera i el sistema muntanyds de Son Fe i Puig de Sant
Marti, discorren al costat d'una zona d'infraestructures energétiques segons el PDS
Energeétic, on es troben les instal-lacions de la central des Murterar.

No es preveuen incidéncies amb els plans:

» PDS de Mobilitat, que inclou la prolongacié del ferrocarril des de sa Pobla fins a
Alcudia, al seu programa d'actuacions, encara que sense assignacié especifica de la
franja de reserva, la qual s'ha de definir mitjancant un estudi informatiu.

« EIPTI de Menorca, a la norma 53, estableix propostes relatives a transport de
ferrocarril, preveient I'ampliacié de linies ferroviaries, entre les quals hi ha la que és
objecte de I'estudi informatiu.
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» PDS d'equipaments comercials.

« Pla d'Intervenci6 d’Ambits Turistics.

» PDS de pedreres.

» PDS de prevenci6 i gesti6 de residus perillosos.
+ PDS de residus no perillosos.

* PDS de telecomunicacions.

Consultes a les administracions afectades

» Servei de Reforma i Desenvolupament Agrari de la Direcci6é general d'Agricultura,
Ramaderia i Desenvolupament rural de data 28 de juny de 2023 que conclou:

Informa que es valori I'afeccié negativa al sector primari i es tengui en compte la normativa vigent en matéria
agraria, la Llei 3/2019, de 31 de gener, agraria de les Illes Balears.

» Servei de Planificacié al Medi Natural de data 4 de juliol de 2023 que conclou:

- Es considera que l'alternativa més adient que s’ha de tenir en compte en l'avaluacié ambiental estratégica és la
que discorre més allunyada de la Xarxa Natura 2000, que és l'alternativa 1.

- S’ha de comptar amb censos de fauna especifics i de treball de camp que permeti determinar la preséncia tant
d’habitats com d'espécies d'interés comunitari que es puguin veure afectats pel projecte.

- S’han de preveure mesures protectores i correctores suficients per evitar tant I'afeccio als espais de rellevancia
ambiental com a les espécies de flora i fauna protegides, aixi com als habitats d'interés comunitari situats fora de
la Xarxa Natura 2000, durant les diferents fases del projecte (implantacid, funcionament i retirada, si escau).

- S'ha de tenir en compte la normativa dels diferents instruments de gestié i planificacié dels possibles espais de
rellevancia ambiental afectats, justificant la compatibilitat del projecte amb el compliment de la mateixa.

« Servei d’Espais Natural de data 30 de juny de 2023 que conclou:

- En relacié a I'ambit del PORN del parc natural de s’Albufera de Mallorca s'informa que les alternatives 13
semblen les més adequades (menor nivell dafectacid), mentre que les alternatives 2 i 5 sén les que tindrien uns
pitjors impactes negatius. L'impacte de l'alternativa 4 depén de variables que no surten exposades en aquest
document inicial estratégic, per exemple si requerira o no d'una ampliacié de la carretera costanera per la qual ha
de passar el tramvia.

- En relacié a la Xarxa Natura 2000 les alternatives 1 i 3 semblen també les més adequades. S'ha de contemplar
igualment l'afeccié a I'habitat 7210* de conservaci6 prioritaria a nivell europeu que tindrien les alternatives
tramviaries 2.3 i 3.2.

- Direccié general dEmergéncies de data 19 de juliol de 2023 que conclou:

Es podra informar favorablement sempre que es tinguin en compte les consideracions:
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- S'han d'incorporar les ARPSI de tipus fluvial (que es mencionen al document) com les de tipus costaner i tenir en
compte els calats d'inundacié als trams per on transcorren les diferents alternatives de tragat.

- Les alternatives de tracat tramviari que arriben al Port d’Alcudia transcorren per la zona d'influéncia de la
instal-lacié de I'ambit del RD 840/2015, de 21 de setembre, pel qual s‘aproven mesures de control dels riscos
inherents als accidents greus on intervenen substancies perilloses. Per aquest motiu, i una vegada seleccionada
l'alternativa de tragat, el projecte i posterior explotacié de la infraestructura ferroviaria hauran de tenir en compte
les zones d'intervencié i alerta de la instal-lacié SEVESO ubicada al Port d’Alcudia.

NTHOO

- El futur projecte haura d'incorporar les mesures de seguretat de 'INFOBAL i la Llei 3/2019, de 31 de gener, agraria
de les Illes Balears aplicables sobretot a les franges de neteja.

« Ajuntament de sa Pobla de data 27 de juliol de 2023 que conclou:

Cal indicar que en general els tragats proposats tenen certes semblances entre ells mateixos, al passar per sobre de
siquies, creuar carreteres com la de s’Albufera, creuar camins, torrents i afectar a parcel-les on hi ha elements
catalogats com torres de molins de vent, siquies, etc.

Els tracats també afectarien a habitatges existents (implantats legalment), casetes d'eines i magatzems agricoles que
actualment es troben en bon Us i funcionament.

La part que pot tenir molta incidéncia i afectaria a les NS vigents, obligant a la seva modificacié és principalment el
tracat de la linia vermella, ja que aquesta afecta directament a I'UA-5 (que és un sol urbanitzable programat com a
poligon industrial i de serveis, amb els seus corresponents beneficis i carregues per desenvolupar-lo), aixi com
també es veuria afectat el poligon industrial i de serveis en execucié denominat Sa Sort Llarga.

El tragat d'aquesta linia aixi com la resta de les mateixes (verda i groga) també afectarien possiblement en alguns
aspectes a l'economia de sa Pobla, perd caldria un estudi economic-social acurat d'aquest tema per a poder
informar respecte d'aquest punt en concret,per poder entrar a valorar-lo correctament.

Una part que també tindria molta incidéncia economic-social respecte als terrenys afectats per qualsevol dels
tracats seria el seu procés documental (cadastre, escriptures, registre de la propietat, Hisenda, etc.) i que pels
propietaris afectats seria el segiient:

- Donat que els tragats seccionarien moltes parcel-les i que, per tant, modificarien tot tipus de superficies, per tal de
supervisar-ho i corregir-ho, caldria una georeferenciacié correcte de tot el tracat de totes les parcel-les afectades,
tenint en compte principalment que hi hauria parcel-les que possiblement perdrien el seu accés habitual, i per
aconseguir tenir un accés de nou i ser productives, s'haurien d'habilitar noves servituds de pas en parcel-les que
inicialment no estarien afectades, perd, que si que aquestes ultimes tindrien afectacions i costos addicionals per a
poder donar accés a les parcel-les que estan directament afectades.

Altre fet directament relacionat seria el tema d'afectacié respecte dels aqdiifers, pel tema de I'extraccié d'aigua pels
conreus, les parcel-les utilitzen reg per al cultiu, tant individual com compartit per a diverses parcel-les d'un mateix
pou, de manera que a més de les instal-lacions existents fisicament en el lloc que es veurien afectades, també ho
serien les servituds registrades en les escriptures i en els documents del Registre de la Propietat.

« Servei de Canvi Climatic i Atmosfera de la Direccié General d’Economia Circular, Transicié
Energetica i Canvi Climatic de data 23 d'agost de 2023 que conclou:

1. El projecte de prolongacié de la linia ferroviaria enllag sa Pobla - Alctdia pot tenir un impacte positiu sobre la
prevencié del canvi climatic, ja que promou la mobilitat sostenible.
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2. En I'EAE es tindra en compte la documentacié de referéncia de la Llei 10/2019, de canvi climatic i transicié
energética, I'Estudi de vulnerabilitat front al Canvi Climatic de les Illes Balears i els Inventaris d'emissions difuses
referents al ferrocarril en contraposicié al transport per carretera.

3. L'EAE ha de fer una estimacié inicial de les potencials emissions de GEH en la fase de construcci6 i la fase de
funcionament. Es pot emprar la calculadora disponible a http://canviclimatic.caib.es.

4. L'EAE, a partir del calcul de la petjada de carboni, ha de fer una previsié de mesures destinades a minimitzar-les o
compensar-les. Donada la confluéncia amb la previsié del PDS de carreteres d'ampliar dues carreteres de I'ambit,
cal avaluar I'impacte sineérgic.

5. AI'EAE s'ha d'avaluar la vulnerabilitat als impactes del canvi climatic a una escala de suficient resolucié per
detectar els impactes derivats de la inundacié al voltant del nucli urba d'Alcudia i ha de fer una previsié de mesures
destinades a minimitzar-les o compensar-les.

6. L'EAE ha de fer una estimacio de les necessitats energeétiques i de mesures destinades a minimitzar-les o
compensar-les, aixi com la previsié de tecnologies de generacié d'energia renovable per a la fase de funcionament
del projecte.

7. L'EAE ha d'avaluar I'impacte que tendra sobre la qualitat de I'aire i la proteccié de I'atmosfera.

8. A l'espera de I'EAE es preveu que l'alternativa 1 proposada és la que menys impacte potencial provoca des de la
perspectiva climadtica. El projecte ha de tenir en compte la multimodalitat i la interconnexié amb els nuclis turistics
de Pollenca, Port de Pollenca, Port d'Alcudia, Platja de Muro, entre d'altres.

9. Cal incorporar la participacié ciutadana en el procediment d'avaluacié ambiental, per tal d'avaluar la potencial
utilitzacié de cada corredor.

Consideracions técniques

1. A l'estudi informatiu de l'enllag ferroviari sa Pobla- Alcudia i a l'estudi d'alternatives a
realitzar a I'EAE s’ha de definir clarament l'objectiu d'aquest enllag per establir les
alternatives. No sembla oportuna l'alternativa 4 d'un tracat ferroviari fins a can Picafort i
d'aqui fer un tracat tramviari fins al Port d’Alcddia si I'objectiu és arribar a Alcudia (podria
ser oportd com a tramvia turistic), ja que suposa un trajecte molt més llarg i tampoc
arriba fins a Alcudia, aixi com tampoc hi arriba l'alternativa 5. A més, d'acord amb el PDS
de Mobilitat el corredor és sa Pobla- Alctdia. Per altra banda, l'alternativa 4 es diu que va
per la xarxa viaria existent, quan es desconeix la seva cabuda a la xarxa existent i quan
aquesta en epoca turistica va sobresaturada, tant de tot tipus de vehicles com de
poblacié resident i turistica. Tampoc s'ha considerat a l'alternativa 4 els escenaris dels
impactes a la costa pel canvi climatic disponibles a I'IDEIB.

2. De les alternatives aportades, tot i que no estan suficientment definides, sembla que la
que tindria menor impacte ambiental seria el tracat de l'alternativa 1, atés que discorr
més proper a carreteres existents sense creuar per espais de rellevancia ambiental, ni el
parc natural de s'Albufera de Mallorca, ni l'espai protegit Xarxa Natura 2000 ZEC
ES5310015 Puig de Sant Marti, i és la que té menys impacte potencial des de la
perspectiva climatica, tal i com també han manifestat els informes de les administracions
consultades competents.
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3. Pel que fa a les alternatives tramviaries complementaries, cal definir primer el tracat
principal i el seu punt final i la ubicacié de I'estaci6 de tren, i definir de manera acurada
les alternatives complementaries per poder avaluar-les. S’hauran de tenir en compte les
zones d'intervencié i alerta de la instal-lacié SEVESO ubicada al Port d’Alcuddia d'acord amb
el RD 840/2015, de 21 de setembre, pel qual s'aproven mesures de control dels riscos
inherents als accidents greus on intervenen substancies perilloses.

NTHOO

4. Tot i aix0, cal definir amb més detall cada una de les alternatives i les seves
caracteristiques, no només del tracat ferroviari i/o tramviari complementari, siné també
alternatives de tipologia de tren i tramvia i de les seves caracteristiques i alternatives
d'ubicaci6 i caracteristiques de l'estacié de tren i de l'aparcament associat. Com més
detalls incorpori l'estudi informatiu més aspectes es podran avaluar a I'EAE, que
requereix una visié de conjunt i pot condicionar aspectes del futur projecte de tren i
tramvia, en el seu cas.

5. L'objecte de definir un tragat ferroviari entre sa Pobla i Alcidia és el foment de la
mobilitat sostenible i la millora de la qualitat ambiental, a través de la disminucié dels km
recorreguts amb automobil privat, amb la disminucié de les corresponents emissions de
gasos. Per aconseguir-ho, l'estudi informatiu i/o el futur projecte ha d'anar acompanyat
de mesures per a la intermodalitat, posant a disposicié dels usuaris del tren aparcaments
per deixar el vehicle privat, aixi com actuacions per fomentar el transport en bicicleta.
També s'ha de fomentar la interconnexié amb els nuclis turistics de Pollenca, Port de
Pollenca, Port d'Alcudia, Platja de Muro, Can Picafort, etc.

6. De cara al futur projecte de tren i/o tramvia es poden apuntar els seglents aspectes que
s’hauran de tenir en compte:

- S’ha de comptar amb censos de fauna especifics i de treball de camp que permeti
determinar la preséncia tant d’habitats com d'espécies d'interés comunitari que es
puguin veure afectats pel projecte.

- S'han de preveure mesures protectores i correctores suficients per evitar tant I'afeccio
als espais de rellevancia ambiental com a les especies de flora i fauna protegides, aixi
com als habitats d'interés comunitari situats fora de la Xarxa Natura 2000, durant les
diferents fases del projecte (implantacio, funcionament i retirada, si escau).

- El projecte i posterior explotacio de la infraestructura ferroviaria hauran de tenir en
compte les zones d'intervencié i alerta de la instal-lacié SEVESO ubicada al Port d’Alcudia.

- El futur projecte haura d'incorporar les mesures de seguretat de 'INFOBAL i la Llei
3/2019, de 31 de gener, agraria de les Illes Balears aplicables sobretot a les franges de
neteja.
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- S'ha de fomentar I's de materials de construcci6 i rehabilitacié atenent I'analisi del seu
cicle de vida i la seva petjada de carboni (article 31.5 de la Llei 10/2019, de 22 de febrer,
de canvi climatic i transicié energeética les administracions publiques de les Illes Balears).

- En el seu cas per l'estacio de tren a implantar i 'aparcament annex: s'han de preveure
les caracteristiques de I'abastiment energétic per renovables (art. 53 Llei 10/2019); les
caracteristiques de les lluminaries per evitar la contaminacié luminica d’acord amb la Llei
3/2005, de 20 d'abril, de proteccié del medi nocturn de les Illes Balears i/o altres
instruments municipals d'aplicacié; els condicionants d'integracié paisatgistica; la
vegetacio, que haura de complir que sigui propia de I'entorn, autoctona, de baixos
requeriments hidrics, que aporti ombra, i no emissora de compostos organics volatils
(COV); 'adopcio de sistemes de drenatge sostenible, que minimitzin I'impacte de les
aigues pluvials a les xarxes de sanejament i drenatge i, al seu torn, permetin
lemmagatzemament per a un Us posterior o la reincorporacié al medi (article 60.8 del
Pla Hidrologic de les Illes Balears, PHIB 2019); els projectes d'aparcaments que es
proposin en zones inundables o zones potencialment inundables s’hauran d'atendre al
que disposa el PHIB 2019 (articles 103, 104 i 105).

Conclusions

Un cop revisat el document inicial estrategic (DIE) de I'estudi informatiu de la prolongacié de
la Iinia ferroviaria enllag sa Pobla- Alcidia, firmat per Angel Maria Pomar i Goma, bidleg, i
Clara Fuertes Salom, ambientologa, en data juny de 2023, es proposa que I'Estudi Ambiental
Estrategic (EAE) incorpori, a més del contingut minim indicat a 'annex IV i el previst a l'article
20 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d'avaluacié ambiental, com a minim, les
consideracions dels informes de resposta a les consultes de les administracions publiques
afectades i les consideracions tecniques que s'indiquen a continuacié:

1. D'acord amb el punt 5 de l'article 17 del Decret legislatiu 1/2020, I'estudi ambiental
estrategic incloura una referéncia particular a la integracié paisatgistica, concretament al
compliment de les normes d'aplicacié directa en mateéria paisatgistica que preveuen la
legislacio territorial i urbanistica. En aquest sentit cal tenir present I'Estratégia del
paisatge del Consell de Mallorca.

2. D’acord amb el punt 7 de l'article 17 del Decret legislatiu 1/2020: «Els plans i programes,
aixi com les seves revisions i modificacions, que s'hagin de sotmetre a avaluacié ambiental
estratégica, hauran d'incorporar la perspectiva climatica al procés d'avaluacié ambiental. A
aquest efecte, incorporaran als documents ambientals la informacié recollida a I'apartat 1 de
I'article 20 de la Llei 10/2019, de 22 de febrer, de canvi climatic de les Illes Balears».

L'article 20 inclou:
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a) Una analisi del seu impacte sobre les emissions de gasos amb efecte d'hivernacle
directes i induides, aixi com mesures destinades a minimitzar-les o compensar-les en cas
que no es puguin evitar.

NTHOO

b) Una analisi de la vulnerabilitat actual i prevista davant els efectes del canvi climatic i
mesures destinades a reduir-la.

¢) Una avaluacio de les necessitats energétiques del seu ambit d'actuacid i la
determinacié de les mesures necessaries per minimitzar-les i per garantir la generacié
d'energia d'origen renovable.

En aquest sentit s'ha de tenir en compte lI'informe emeés pel Servei de Canvi Climatic en
data 23 d'agost de 2023 que apunta que s'ha de realitzar una estimacié inicial de les
potencials emissions de gasos amb efecte hivernacle (GEF) tant de la fase de construccié
com de funcionament, i de les mesures destinades a minimitzar-les o compensar-les; s'ha
de fer una estimacio de les necessitats energétiques i de mesures destinades a
minimitzar-les o compensar-les, aixi com la previsié de tecnologies de generacid
d'energia renovable per a la fase de funcionament del projecte.

3. Alanalisi d'alternatives de I'EAE s’ha de definir clarament I'objectiu de I'enllag ferroviari sa
Pobla- Alcudia per establir les alternatives. S'ha d'analitzar ambientalment cada
alternativa i justificar ambientalment l'alternativa elegida, tant del tracat de tren com de
tramvia, com dels tragats tramviaris complementaris. S'ha d'aportar cartografia de detall
de les diferents alternatives. Cal definir amb més detall cada una de les alternatives i les
seves caracteristiques, no només del tracat ferroviari i/o tramviari complementari, siné
també alternatives de tipologia de tren i tramvia i de les seves caracteristiques
(tecnologia, materials) i alternatives d'ubicacio i caracteristiques de l'estacié de tren i de
'aparcament associat. Com més detalls incorpori l'estudi informatiu més aspectes es
podran avaluar a 'EAE, que requereix una visié de conjunt i pot condicionar aspectes del
futur projecte de tren i tramvia, en el seu cas, com sha anotat al punt 6 de
consideracions técniques.

4. Tal i com ja s'ha fet inicialment al DIE s’han d'avaluar tots els efectes ambientals per cada
alternativa, pero també s'ha d'avaluar I'afeccioé al sector primari i a la Llei agraria, tal i com
ha apuntat l'informe del Servei de Reforma i Desenvolupament Agrari, aixi com la
vulnerabilitat als impactes del canvi climatic i I'impacte que tendra sobre la qualitat de
l'aire i la proteccié de l'atmosfera, com ha determinat també l'informe esmentat del
Servei de Canvi Climatic. En el seu cas, s'ha de tenir en compte la normativa dels diferents
instruments de gestié i planificacid6 dels possibles espais de rellevancia ambiental
afectats, justificant la compatibilitat del projecte amb el compliment de la mateixa (PORN
del parc natural de s'Albufera de Mallorca, Pla de gesti6 Natura 2000 Albuferes de
Mallorca, Pla de gestié Natura 2000 de Barrancs i Puigs de Mallorca). A més de les ARPSI
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de tipus fluvial, s’han de tenir en compte les ARPSI de tipus costaner i tenir en compte els
calats d'inundacio als trams per on transcorren les diferents alternatives de tracat. També
s'ha d'avaluar l'afeccié6 de lalternativa 1 a I'UA-5 (sol urbanitzable programat com a
poligon industrial i de serveis) i 'afeccio6 al poligon industrial que esta en execucid, sa Sort
Llarga, aixi com l'afeccioé a siquies, camins, carreteres, torrents, elements catalogats com
torres o molins de vent, habitatges, pous, etc. com assenyala l'informe de I'Ajuntament
de sa Pobla. A més, s’ha d'avaluar l'afeccié a la Llei 13/2018, de 28 de desembre, de
camins publics i senderistes de Mallorca i Menorca.

5. De les alternatives aportades, tot i que no estan suficientment definides, sembla que la
que tindria menor impacte ambiental seria el tracat de l'alternativa 1, atés que discorr
meés proper a carreteres existents sense creuar per espais de rellevancia ambiental, ni el
parc natural de s'Albufera de Mallorca, ni l'espai protegit Xarxa Natura 2000 ZEC
ES5310015 Puig de Sant Marti, i la que té menys impacte potencial des de la perspectiva
climatica.

6. Pel que fa a les alternatives tramviaries complementaries, cal definir primer el tracat
principal i el seu punt final i la ubicacié de l'estacié de tren, i definir de manera acurada
les alternatives complementaries i aportar cartografia de detall, avaluar-les i justificar
I'eleccié de la millor alternativa ambientalment. Shauran de tenir en compte les zones
d’intervencié i alerta de la instal-lacié SEVESO ubicada al Port d'Alctdia d'acord amb el RD
840/2015, de 21 de setembre, pel qual s'aproven mesures de control dels riscos inherents
als accidents greus on intervenen substancies perilloses. A lavaluaci6 d'aquestes
alternatives cobrara importancia l'avaluacié dels efectes sobre la contaminacié acustica i
especialment en els trams urbans, i les seves mesures correctores.

7. A més dels plans que s'han tingut en compte per elaborar el DIE s'ha de tenir en compte
el Pla de Transicidé Energeética i Canvi Climatic, els planejaments urbanistics dels municipis
afectats, els plans de mobilitat urbana sostenible (PMUS) en el seu cas, i les previsions del
Pla de millora de la mobilitat viaria i foment del transport public mitjangant
estacionaments d'intercanvi modal (PMM) que esta en fase de tramitacié.

- D'acord amb l'article 21 de la Llei 21/2013, la Direcci6é general de Mobilitat sotmetra la
versi6 inicial del pla i el seu Estudi Ambiental Estrategic a informacié publica durant un

termini de, com a minim, quaranta-cinc dies habils, mitjancant la publicacié al BOIB i si

escau a la seva seu electronica. La documentacié sotmesa a informacié publica incloura
un resum no técnic de I'estudi ambiental estratégic.

- Segons l'article 22 de la Llei 21/2013, simultaniament al tramit d'informacié publica, la
Direcci6 general de Mobilitat ha de sotmetre la versid inicial del pla, acompanyat de
I'estudi ambiental estratégic, a consulta de les administracions publiques afectades i de
les persones interessades que hagin estat préviament consultades.

- Es considera que, com a minim, s’han de realitzar les consultes seglents:
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« Servei de Planificacié al Medi Natural de la Direccié General d’Espais Naturals i
Biodiversitat de la Conselleria d'Agricultura, Pesca i Medi Natural.

» Servei de Protecci6 d'Espécies de la Direccié General d'Espais Naturals i Biodiversitat
de la Conselleria d'Agricultura, Pesca i Medi Natural.

NTHOO

» Servei d’Espais Naturals de la Direccié General d’Espais Naturals i Biodiversitat de la
Conselleria d’Agricultura, Pesca i Medi Natural.

» Servei de Gesti6 Forestal i Proteccid del Sol de la Direccié General d’Espais Naturals i
Biodiversitat de la Conselleria d’Agricultura, Pesca i Medi Natural.

« Servei d'Agricultura de la Direcci6 general d’Agricultura, Ramaderia i
Desenvolupament rural de la Conselleria d’Agricultura, Pesca i Medi Natural.

« Servei de Reforma i Desenvolupament Agrari de la Direcci6é general d’Agricultura,
Ramaderia i Desenvolupament rural de la Conselleria d’Agricultura, Pesca i Medi
Natural.

« Servei d’Estudis i Planificacié de la Direccié general de Recursos Hidrics de la
Conselleria de la Mar i del Cicle de l'Aigua.

+ Servei de Gestié del Domini Public Hidraulic de la Direccié general de Recursos
Hidrics de la Conselleria d’Agricultura, Pesca i Medi Natural.

+ Servei de Residus i So0ls Contaminats de la Direccié General d’Economia Circular,
Transicié Energeética i Canvi Climatic de la Conselleria d’Empresa, Ocupacié i Energia.

* Servei de Canvi Climatic i Atmosfera de la Direccié General d’Economia Circular,
Transicié Energetica i Canvi Climatic de la Conselleria d'Empresa, Ocupacié i Energia.

« Servei de Transport, Distribucié d'Energia i Generacié Termica de la Direccié General
d’Economia Circular, Transicié Energetica i Canvi Climatic de la Conselleria
d’Empresa, Ocupacié i Energia.

» Servei d’Energies Renovables i Eficiencia Energética de la Direcci6é General
d'Economia Circular, Transicié Energeética i Canvi Climatic de la Conselleria
d'’Empresa, Ocupacié i Energia.

« Direcci6 general dEmergéncies i Interior de la Conselleria de Presidencia i
Administracions Publiques .

» Direcci6 general de Territori i Paisatge de la Conselleria d'Habitatge, Territori i
Mobilitat.

« Direcci6 Insular de Territori i Paisatge del Consell de Mallorca.

¢ Direcci6 Insular d’'Urbanisme del Consell de Mallorca.
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« Direccié Insular de Patrimoni del Consell de Mallorca.

» Direccié Insular d'Infraestructures i Mobilitat del Consell de Mallorca.
« Direcci6 Insular de Turisme del Consell de Mallorca.

+ Ajuntament d'Alcudia.

+ Ajuntament de sa Pobla.

+ GOB.

* Amics de la Terra.

Signat a Palma a la data de la signatura electronica que consta al final del present document,

La cap de la Secci6 II de la CMAIB
Maria Antonia Sastre Rebassa
Visti plau a la proposta,
La cap de servei d’Assessorament Ambiental

Margalida Femenia Riutort
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Sighant

MARGARITA MARIANA FEMENIA RIUTORT
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