Exp: 57E/2017

Document: informe tecnic

Emissor: CMAIB/MPC

Sollicitant: Direccioé Insular d'Infraestructures i Mobilitat

Promotor: Direccié Insular d'Infraestructures i Mobilitat. Consell de Mallorca

Informe referent al document d’abast de la definicié de la franja de reserva
de la variant Nord d’Arta en el terme municipal d’Arta.

Documentacio

En data 19/03/2017 té entrada nam 376/17 la sol-licitud d'inici de la tramitaci6
ambiental estratégica, s'adjunta en format digital I'esborrany de I’ estudi
informatiu de novembre de 2015 i el document ambiental estratégic, SIgnat el 28
de marg de 2017.

En data 12/06/2017 es realitzen les consultes a les administracions seguents
(art.19):

- Ajuntament d'Arta

- DG de RRHH, Servei d’Estudis i Planificacid i Servei d'AigUes Superficials.

En data 14/07/2017 té entrada informe de I’Ajuntament.d’Arté (RE711/17).

Antecedents

En base a la consulta que ens realitza la direccié Insular de infraestructures i
mobilitat del CIM (exp.91C/16), la CMAIB amb informe realitzat I'1 de desembre
de 2016, considera que l'estudi informatiu per la determinacié de la zona de
reserva viaria d’aquesta variant s'ha de tramitar d'acord amb I'article 17 i
seguients de la Llei 21/2013 (avaluacié ambiental estratégica ordinaria). Per la qual
cosa tots els projectes de variants i de nou tracats de carreteres, cal que es
tramitin d’aguesta manera.
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Descripci6

L'objecte de I'estudi informatiu és la determinaci6 de la zona de reserva viaria de
la variant nord d’Arta. Es projecte una carretera amb caracteristiques generals de
tracat corresponent a una C-60, segons la Norma 3.1 IC del tragat.

La carretera Ma-333, comunica el nucli d’Arta amb I’'Ermita de Betlem, sense que
la carretera tengui connexié amb cap altra carretera.

Des de qualsevol carretera que passi pel municipi d'Arta per arribar a la carretera
Ma-333 que dur a I'ermita de Betlem, a les propietats privades i a I'explotacio
ramadera, s'ha de travessar obligatoriament per dins el nucli urba.

La construccié d’una variant que connecta la Ma-15 (Palma-Arta) permetra |'accés
al tram inicial de la MA-333 sense haver de passar per l'interior del poble amb la
reduccio el trafic i les molesties dins aquest.

La futura carretera a desenvolupar tendra la consideracié d’interurbana,
discorrera per sol classificat com a no urbanitzable en el planejament, sera de
calgada Unica, amb un carril per sentit de 3.5m i-voravies 1,5m.

Es defineixen franges de 75m d’amplada, on es prohibeixen l'execucié de
qualsevol obra o installacié o activitat excepte les necessaries per a.la propia
conservacié de les existents i I'activitat de cultiu agricola.

Alternatives

Les franges s’inicien a la Ma-15 a la sortida del nucli urba d'Arta (direccié
Capdepera) i acaben en forma de glorieta a la Ma-3333. o

Es presenten 7 alternatives, totes transcorren per sol rustic amb diferents
classificacions

- AT harmonitzacié i AT creixement: AC-CD-DE; AC-CD; i AC-CD-DI, que
també afecta a sol urba amb equipaments.

- AT Harmonitzacio i Sol rastic General : BF-FG-GI; AF-FG-GH; BF-FG-GH; AF-
FG-GH

Es veuen afectats per a totes les alternatives linies aeries i soterrades de telefonia
i de BT, a més les alternatives BF-FG-GI; AF-FG-GH; BF-FG-GH; AF-FG-GH afecten a
una linia aéria de MT i les xarxa de clavegueram cap a I'EDAR per les alternatives :
AC-CD-DE; AC-CD; i AC-CD-DI.
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L'alternativa amb menys longitud és la ACE amb 784m i una superficie d’'afecci6
de 19.600m?, mentre que les més llargues i amb més afeccié son AF-FG-GH; BF-
FG-GH, amb 1.398m i 34.950m? (tenint en compte 18m d’ocupacio, 4 pel
condicionament de la carretera i 3m de domini public).

Es realitza una valoracid de les alternatives amb un meétode multicriteri,
considerant quatre criteris:

- Funcional: (20%) proximitat a la poblacié, comoditat del tragat considerant
els pendents (ACE

- Territorial: (30%) index de parcel-lacié, index d’edificacié, interferencia amb
xarxes viaries (ACDI)

- Socioecondmic : (20%) cost per km (ACDI)

- Ambiental: (30%) vegetacio, fauna, APR, consum de territori, zones ANEIL
equipaments, hidrologia, elements catalogats (ACE)

Als qual se’ls assigna uns pesos de ponderacié a cada una dels criteris anteriors i
s’obté que la ACE és la que té un major index de pertinenca i la ACDI el menor.

Potencials impactes ambientals

La variant suposara un descens de la contaminacié i renou dins el nucli urba
d’Artd. Respecte al recurs sol, es considera més valorada la que té una menor
ocupaciod. Respecte a les aigles superficials indicar que totes les alternatives
excepte la ACE es troben dins APR inundacio, i dins zona de policia de torrents.
Respecte a |'aigua subterrania no es considera que hi hagi diferéncia entre les
alternatives plantejades no obstant si que es troben dins zona de restricci6
maxima de pous d'abastiment (art. 87 de Pla Hidrologic de les llles Balears)

Respecté a l'afeccié a zones protegides indicar que. només apareix la figura
d’ANEI-AANP a la zona sud d’algunes de les alternatives les quals es consideren
més desfavorables que les que es troben allunyades.

A la zona d’estudi s'observen tres elements catalogats cap d’ells es veu afectat
per cap alternativa.

D'acord amb els mapes d'habitats 2005 del Ministeri del Ministeri de Medi
Ambient, a la zona es troba I'habitat no prioritari, associacié Rubo ulmifolii-
Crataegetum brevispinae amb traces de |I'Habitat d’Interes Comunitari (Vinco -
Populetum albae (92A0) el qual es veuria afectat per les alternatives més
allunyades al nucli urba BF-FG-GI; AF-FG-GH; BF-FG-GH; AF-FG-GH.
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Respecte a I'afeccid sobre la vegetacid i la fauna aquesta pareix molt semblant
per a totes les alternatives al tractar-se de zones de cultiu de seca i amb parcel-les
edificades, considerant més favorables les que no afecten a I'habitat anterior ni al
torrent.

Respecte al consum de recursos i generacié de residus es considera que a zones
amb menor pendent i amb menor longitud aquests factors es veuran millorats,
fet que també fa que es valori com la que menys impacte té sobre el canvi
climatic.

Respecte als equipaments i infraestructures indicar que la ACDI és |'Gnica que
afectaria a la benzinera i al parc de bombers, i al camp de futbol.

Tenint en compte tots aquest valors ambiental s’ha considerat que la millor des
del punt de vista ambienta és la ACE.

Incidéncies previsibles sobre els plans sectorials i territorials concurrents

En aquest apartat es fa referéncia als tres instruments d'ordenacié a les Illes
Balears, les directrius d'ordenaci¢ territorial, els plans territorials insulars i els
plans directors sectorials i com la reserva de franja viaria té cabuda dins ells.

Les variants de carreteres per evitar el trafic a I'interior de nuclis urbans ve recollit
a la Norma 52 de PTI de Mallorca i que s'haura de desenvolupar d'acord amb les

-prescripcions del PDS de Carreteres de 2009. En aquest es troba recollit la variant

nord d’'Arta com a xarxa secundaria complementaria d'un kmi I'inclou dins la fase
T d’execuci6 de 2008-2016. '

A més s’indica les interaccions dlel pla i futur projecte amb els altres PDS, fent

" mencié especial que I'alternativa escollida no afecta a cap llera de torrent ni a cap

plana d'inundacié (Pla hidrologic).

Respecte al planejament municipal a les NNSS de 2010 la zona ja apareix grafiada
com a Viari-reserva, perd que no coincideix amb I'alternativa escollida, a més
d’aturar-se devora la depuradora sense arribar a la Ma-15

Consideracions técniques

1. Es realitza una estudi detallat de les alternatives tenint en compte diversos
criteris i entre ells I'ambiental. Perd es considera que s’haura de justificar el
perqué no es desenvolupa l'alternativa ACDI que sembla ser la que menys
impactes tindria sobre el medii el sol.

Dels criteris que s’han escollit I'alternativa ACDI és la millor en dos dels criteris
i I'alternativa ACE és la millor en els altres dos, justificar I'eleccio.
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2. No es presenta com a l'alternativa la franja de reserva viaria que apareix com
atal ales NNSS d’Arta nila 0.

3. No es justifica la necessitat de dos enllagos tant seqguits a la Ma-15.

4. Les alternatives ACE, ACDE i ACDI transcorren per sols classificats a les NNSS
com a sistema general sol rdstic-aparcaments i una part també per sol rustic
equipament velddrom. S’haura d’explicar si aquest aparcament es trasllada a
un altre lloc i on, i com es cobriran les necessitats d’aparcament si encara
existeixen.

5. Definir els enllacos per a cada una de les alternatives i valorar els impactes
possibles.

6. S’han realitzat les consultes a I’Ajuntament, al Servei d’Estudis i Planificacio i al
Servei d'Aiglies Superficials de la DG de RRHH i a data d’emissio del present
informe s’ha rebut contesta de I'Ajuntament d’Arta (07/07/2017), en el qual es
es proposen una serie de millores que es demanen es tenguin en compte:

a. Proposta de prolongacié de I'alternativa AC-CE en el seu inici )
aparcament de Sa Clota.

b. Necessitat d’un itinerari segur per a vianants entre el nucli urba i
Ses Pesqueres.

Conclusions

Revisada la documentacié presentada, el 19 d’abril de 2017, d’acord amb l'article
18 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d'avaluacié ambiental, es proposa que
I'Estudi Ambiental Estratégic, tengui en compte, a més del contingut minim
detallat a I'annex IV i el previst a I'article 20 de la Llei 21/2013 i a I'article 10.5 de la
Llei 12/2016, de 17 d'agost, els aspectes seglients:

1. Afecci6 detallada a vivendes i parcel-les.

2. Analisi detallat dels criteris de sensibilitat i robustesa que apareixen al doc.
Ambiental presentat, i explicacié detallada de les conclusions finals.

3. S’haura d’estudiar com a l'alternativa la franja de reserva viaria que
apareix com a tal a les NNSS d’Arta i I'alternativa 0

4. S'haura d'especificar el perque la variant ha d’arribar fins a la Ma-15,
podent iniciar-se al cami entre el camp de futbol i I'EDAR.

5. S'haura de justificar la necessitat de dos enllagos tant seguits a la Ma-15, i
com pot afectar al transit.
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6. Justificar l'alternativa ACE respecte a les alternatives ACDI i ACDE.
7. S’haura d’explicar com es veu afectat SG-aparcament previst a les NNSS.

8. S'haura de definir els enllacos per a cada una de les alternatives i valorar
els impactes possibles.

9. S’haura de donar resposta a les recomanacions formulades per
I’Ajuntament d’Arta en el seu escrit de 07/07/2017 (s’adjunta).

Una vegada realitzada la fase de document d’abast, la tramitacié que cal seguir
dins el procediment de I’Avaluacié6 Ambiental Estratégica Ordinaria és el que
preveuen els articles 20 a 26 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre.

S'haura de consultar a les Administracions segtients:

~-~Ajuntament d'Arta

-Servei d’AigUes'Su'perﬂci'als i Servei d’Estudis i Planificacio de la DG de Recursos
Hidrics de la Conselleria de Medi Ambient, Agricultura i Pesca .

- DG d’Energia i Canvi Climatic de la Conselleria de Territori, Energia i I\/Iobilitat.r

També a agrupacions ecologistes (GOB, Terraferida, Amics de la Terra),
associacions de veinats afectades, si n’hi ha, i plataformes civils que es pugin
crear contra |I’execucié d'aquest projecte

Aquest informe que actua com a document d’abast tal com preveu |'article 19 de
la Llei 21/2013, s'emet segons el meu saber i entendre i sense perjudici de millor
criteri al qual sotmet aquest informe.

k3

Palma, 20 de setembre de 2017

La tecnica de la CMAIB Vist i plau,

b
Maria del Puig Carbonell Ripoll
e
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